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Sammanfattning

| Europa och Sverige pagar just nu flera stora investeringar och férandringar inom
transportinfrastrukturen, bade pa vag och jarnvag, som forvantas paverka
resandet till sodra Sverige. Forbindelser som Fehmarn Balt, utbyggnaden av
Copenhagen Airport och andra infrastruktursatsningar kommer att forandra
flodena av bade turister och andra bestkare. Med Malmgs, Skanes och Hallands
geografiska lage och narheten till resten av Europa finns en betydande potential
att dra nytta av dessa forandringar. Samtidigt staller utvecklingen krav pa att
olika aktoérer forstar, anpassar och utvecklar sitt arbete for att kunna ta till vara
mojligheterna och undvika negativa konsekvenser fér stader, landsbygd,

besdksmal och miljo.

Mot denna bakgrund har Ramboll Management Consulting (Ramboll) fatt i
uppdrag av Visit Skane, Visit Halland, Region Halland och Malmé stad att ta fram
en nulages-, omvarlds- och scenarioanalys som belyser hur den utlandska
turismen till sdra Sverige kan utvecklas fram till ar 2040. Analysen bygger pa
dokumentstudier, statistik, intervjuer och workshops med centrala aktorer.

Nedan presenteras analysens framsta resultat.

Ett transportsystem i utveckling

Infrastrukturen for vag- och ralsburna transporter ar under standig utveckling
bade i Sverige och internationellt, vilket paverkar forutsattningar for olika typer
av resande. Den grundlaggande tillgangligheten och funktionen i s6dra Sveriges
transportsystem ar god, men det finns utmaningar med en stor underhallsskuld
och kapacitetsbrist i synnerhet pa jarnvag. For sddra Sverige utgor
Oresundsbron och Copenhagen Airport de framsta kanalerna fér inkommande
utlandsk turism, som beddms ha god kapacitet pa flera ars sikt. Dessutom sker
det flera investeringar som férvantas forbattra tillgangligheten i vag- och

jarnvagsnatet bade inom och till sédra Sverige.
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Fehmarn Balt &r en av de storre infrastrukturinvesteringar som sker i Europa
just nu och som férvantas paverka tillganglighet och resande i norra Europa
stort. Projektet inkluderar bade vag- och jarnvagsférbindelser genom tunneln,
som forbattrar tillgangligheten och binder samman Skandinavien med

kontinenten.

Kopplat till Kbpenhamns flygplats Copenhagen Airport sker utbyggnad av bade
flygplatsen och den anslutande infrastrukturen for tagtrafiken via Copenhagen
Airport station, som lange har varit en flaskhals pa Oresundsbanan. Utéver
investeringar i infrastrukturen planeras utveckling av transportsystemet genom
nya fordon och taglinjer i Oresundsregionen samt ett nytt EU-gemensamt

signalsystem for jarnvag.

Policy- och strategier for turism- och transportsystemet

Utvecklingen av turism- och transportsystemet i sédra Sverige paverkas av en
rad europeiska, nationella, regionala och kommunala strategier och planer, som
i varierande grad belyser turistperspektivet. Vilka investeringar som sker
paverkas i stor utstrackning av nationell policyutveckling och planering. P& EU-
niva finns politiska ambitioner att fordubbla trafik med héghastighetstag till
2030 i Europa och att inféra ett EU-gemensamt bokningssystem for att

underlatta bokning av tagresor och darmed ett hallbart resande.

Turismens utveckling i sodra Sverige

Turismflédena till Malmo, Skane och Halland domineras av bestkare fran de
narliggande marknaderna Tyskland och Danmark, som tillsammans star for den
storsta delen av de internationella gastnatterna i regionen. Bade antalet
gastnatter och flédena av fritids- och turistresande éver Oresund har dterhamtat
sig efter pandemin och ligger nu pa hogre nivder an innan 2020. Fritids- och
turistresandet 6ver Oresund praglas av starka sdsongsvariationer, dar
resenarsflédena ar storst under sommaren. Den tyska marknaden lockas i hog

grad av natur och friluftsliv, den danska marknaden av natur, kultur, shopping
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och gastronomi, medan den nederlandska marknaden har stort fokus pa
hallbarhet.

Faktorer och trender som paverkar turismens utveckling

Det finns ett stort antal faktorer som paverkar turisters val av destination och
transportmedel. En av de framsta faktorerna som styr ar vilken upplevelse som
turisterna séker, som ocksa blivit allt viktigare. Intresset och statusen for
camping har 6kat, och ses i allt hégre grad som ett modernt och flexibelt satt att

resa, som forenar frihet, avkoppling och tillganglighet.

Vid turisters val av transportmedel spelar tillganglighet, upplevd enkelhet och
invanda vanor spelar en central roll. Det handlar inte bara om att ta sig fran en
plats till en annan, utan om att hela resan ska upplevas som smidig, flexibel och
bekvam. Sattet att hitta unika upplevelser férandras ocksa. Sociala medier ar i
dag en av de viktigaste kallorna till reseinspiration och paverkar hur resenarer
upptacker, planerar och delar sina resor. Aven Al férvantas ha en stor paverkan

pa hur vi i grunden planerar och bokar resor framéver.

Fyra framtida scenarier

Ett stort antal faktorer paverkar utvecklingen av turism- och transportsektorn i
Skane och Halland. Flera av dessa faktorer kan verka bade framjande och
dampande, beroende pa hur de utvecklas ¢ver tid och samspelar med varandra.
Tva paverkansfaktorer har sarskild betydelse kopplat till transportsystemet for

turism:

1. Transportsystemets kapacitet och tillganglighet, som beskriver hur val
infrastrukturen fungerar for turismens behov. Kopplat till denna
paverkansfaktor kan transportsystemet antingen vara fragmenterat eller

somlost.

2. Destinationernas attraktionskraft och profilering, som handlar om hur

starkt och samordnat erbjudandet till besdkare ar. Kopplat till denna
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paverkansfaktor kan destinationen antingen vara splittrad och svagt

profilerad eller tydligt profilerad och samordnad.

Med utgdngspunkt i de tva centrala paverkansfaktorerna har fyra scenarier

tagits fram:
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Splittrad och svagt profilerad

destination

Scenario:

Sodra Sverige pa tomgang
Forseningar i Fehmarn Balt,
splittrad planering och svag
marknadsforing gor att sdédra
Sverige hamnar i skymundan.
Turismen domineras av bilburna
inhemska gaster, framst under
sommaren. Internationella

besokare minskar nar andra

Fragmenterat transportsystem

alternativ blir enklare att na.

Scenario:
Sdédra Sverige som genomfartsled
Resan hit ar enkel, men bristande
samordning och beredskap skapar
kaos vid populdra beséksmal. Det
Okade inflodet av utlandsk turism
stannar istallet av nar viktiga
marknader sdker sig till andra
destinationer. Sodra Sverige far

hantera konsekvenser som okat

SO6mlost transportsystem

slitage och belastning utan att ta

del av nyttorna.

Tydligt profilerad och samordnad

destination

Scenario:

Krokig vag till dromresan i sédra
Sverige. Regionen lockar starkt
med natur, kultur och gastronomi
men infrastrukturen hanger inte
med. Forseningar, svaga biljett-
system och brist pa

mobilitetslosningar skapar

flaskhalsar. Efterfragan ar hog,

men kapaciteten lag. Turismen ar
starkt bilburen och koncentrerad

till kust och campingar.

Scenario:

Den sammanlankade och
attraktiva destinationen

Sodra Sverige ar ett foredome for
hallbar, tillganglig och véaxande
turism. Fehmarn Balt och
Copenhagen Airport binder
samman regionen, och ett
integrerat transportsystem gor det
enkelt att resa kollektivt mellan
kust, stad och landsbygd.
Boknings-systemen ar

samordnade, och hallbara resval

ar det sjalvklara valet.
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Framtida behov och maojliga insatser

De fyra scenarierna illustrerar flera mojliga framtider for transportsystemets och
besdksnaringens utveckling i Malmo, Skane och Halland. Med utgangspunkt i
scenarierna har Ramboll identifierat ett antal teman och férslag framat for att

sakerstalla den framtid som ar onskvard:

Starkt planering och kapacitet i besoksnaringen:

» Utveckla samverkan med kommuner och andra infrastrukturhallare for starkt
kapacitet genom att 1) bygga forstaelse for den utveckling som sker, 2)
identifiera destinationer eller omraden som riskerar att drabbas av negativa
konsekvenser av kraftigt kade besdksfloden och 3) genomfdra olika typer av
insatser for att forebygga negativa konsekvenser.

» Stark besodksnaringens aktorer i att planera for 6kad turism genom att sprida
insikter och 6ka medvetenhet om férvantade forandringar av besdksfloden.
Det ger foretagen battre forutsattningar att planera, anpassa och utveckla
sina verksamheter i takt med férandrade resmonster.

» Mobilisera och planera for kompetensforsdrjning av naringen. For att moéta
prioriterade malmarknaders férvantningar och erbjuda ett vardskap av hog
kvalitet blir kompetensforsorjningen avgdérande. Genom samordnade
satsningar pa kompetensforsorjning och rekrytering kan beséksnaringen
attrahera fler till branschen och undvika att foretagen konkurrerar om en
begransad kandidatbas.

Utveckling och paketering av besoksanledningar:

» Framja paketering av starka besdksanledningar och tillgangliga
reseupplevelser som ar attraktiva for prioriterade marknader. Genom
utveckling av helhetskoncept som kombinerar resa, boende och upplevelser
pa orter och perioder dar besokstrycket ar lagre kan en mer hallbar tillvaxt i
besdksnaringen framjas.

» Planera for och na ut till framtidens prioriterade malgrupper, dar sociala
medier och Al i hog grad paverkar hur framfor allt yngre resendrer hittar sina
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besdksmal och gor sina bokningsval. Fokusera inte bara pa dagens
kapitalstarka malgrupper utan bygg aven relationer till de malgrupper som
kommer vara prioriterade om nagra ar.

Utveckling for ett smidigt och hallbart turistresande:

»

»

Integrera ett starkare turistperspektiv i planering och affarsutveckling pa
transportomradet. Till exempel genom att bygga forstdelse for turistfloden
vid olika tidpunkter och vad som utgdr populdra beséksmal. Det finns ocksa
behov av forbattrad information infoér och under resan som ar anpassat till
turister, bland annat genom information pa flera sprak.

Stark forutsattningar for hallbart resande med cykel och tag. Flera
utmaningar kvarstar kopplat till férutsattningar att resa hallbart med tag,
sarskilt i kombination med cykel. Har kan framjandeaktorer ta initiativ till
samverkan med transportoperatdrer for utveckling av tydligare
kommunikation, enklare forutsattningar och biljettlésningar for att framja
resande med tag.
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1 Inledning

| Europa och Sverige pagar just nu flera stora investeringar och forandringar inom
transportinfrastrukturen, bade pa vag och jarnvag, som férvantas paverka
resandet till sédra Sverige. Forbindelser som Fehmarn Balt, utbyggnaden av
Copenhagen Airport och andra infrastruktursatsningar kommer att forandra

flodena av bade turister och andra besokare.

Med Malmos, Skanes och Hallands geografiska lage och narheten till resten av
Europa finns en betydande potential att dra nytta av dessa férandringar.
Samtidigt staller utvecklingen krav pa att olika aktorer forstar, anpassar och
utvecklar sitt arbete for att kunna ta till vara majligheterna och undvika negativa

konsekvenser for stader, landsbygd, beséksmal och miljé.

For att mota dessa forandringar behovs ett valgrundat kunskapsunderlag som
stod for planering och prioriteringar. Mot denna bakgrund har Ramboll
Management Consulting (Ramboll) fatt i uppdrag av Visit Skane, Visit Halland,
Region Halland och Malmo stad att ta fram en nuldges-, omvarlds- och
scenarioanalys som belyser hur den utlandska turismen till sédra Sverige kan

utvecklas fram till ar 2040.

Rapporten presenterar fyra kontrasterande scenarier som syftar till att vacka
tankar om mojliga framtider och vilka konsekvenser de kan fa. Scenarierna visar
hur volymer av gastnatter och resenarsfloden till Malmé, Skane och Halland kan
komma att utvecklas, och vilka konsekvenser detta kan fa for exempelvis
besdksnaringen och de offentliga framjarsystemen. Scenarierna bygger pa en
samlad bedomning av ett stort antal paverkansfaktorer som identifierats genom

dokumentstudier, intervjuer och workshops.

Turismens utveckling paverkas dock av l[angt mer an investeringar i
transportinfrastrukturen. Att Fehmarn Balt-forbindelsen 6ppnar innebar till
exempel inte automatiskt att fler besdkare valjer att resa till sédra Sverige.
Utvecklingen formas av samspelet mellan manga faktorer: fran politiska beslut,
styrmedel och investeringar till samarbeten, normer och resenarers beteenden.

For att forsta hur dessa faktorer samverkar och paverkar varandra tar denna



rapport ett systemperspektiv, som syftar till att ge en helhetsbild av de faktorer

som tillsammans formar framtidens turism i sédra Sverige.

1.1 Metod

Analysen bygger pa insamling och bearbetning av flera olika typer av datakallor
for att beskriva nulaget, utvecklingen over tid samt de omvarldsfaktorer och
systemkrafter som paverkar turismen och transportsystemet i sodra Sverige.
Arbetet har kombinerat kvantitativa och kvalitativa metoder, dar statistik har
kompletterats med dokumentstudier, intervjuer och workshops med centrala
aktorer. Nedan presenteras en kort beskrivning av de olika

datainsamlingsmomenten.

Dokumentstudier

Drygt 50 rapporter har analyserats. Allt fran tidigare analyser och
scenarioanalyser av transportsystemet for turism och de
infrastrukturinvesteringar som ar i fokus, forskningsartiklar, nationella och
regionala strategier inom infrastruktur, kollektivtrafik samt tagoperatérers

strategier.

Intervjuer

Tolv intervjuer har genomforts med aktorer som arbetar med fragor kopplat till
besdksnaringen, transport och gransregionala fragor i Sverige och Danmark. De
organisationer som har intervjuats ar Visit Skane, Skanetrafiken,
Hallandstrafiken, Greater Copenhagen, Oresundsinstitutet, @resundsbro
Konsortiet, STRING, Innovation Skane, Visit Lolland-Falster, Femern Belt

Development och Destinationssamverkan Malmo AB.

Workshops

Tva workshops har genomférts med Visit Skane, Visit Halland, Malmé stad och

Region Halland. Den férsta workshopen syftade till att fordjupa analysen kopplat



till nuldge och trender. Den andra workshopen syftade till att vidareutveckla

scenarier och analysera konsekvenser av dem for olika aktorer.

Analys och bearbetning av statistik

Olika typer av statistik har samlats in dver exempelvis gastnatter och
resenarsfléden. Utifran intervjuer och dokumentstudier har statistiken
bearbetats och ett antal antaganden har tagits fram for att fa fram tidsserier
6ver resenarsfldden via olika kanaler. Denna statistik har sedan legat till grund

for framskrivningar av framtida floden for respektive scenario.

Samlad analys av centrala paverkansfaktorer och utveckling av
scenarier

Utifran det insamlade materialet har ett antal centrala paverkansfaktorer
identifierats. Tva av dessa har bedémts som sarskilt avgérande for turismens
framtida utveckling: transportsystemets kapacitet och tillganglighet samt sddra

Sveriges attraktivitet och positionering som destination.

Med dessa som utgangspunkt har fyra scenarier tagits fram genom en deduktiv
ansats. Scenarierna har vidareutvecklats baserat pa de insikter som framkommit
i datainsamlingen och analysen, med malet att skapa val underbyggda och
tankevackande bilder av mgjliga framtida utvecklingsvagar. For varje scenario
har konsekvenserna analyserats bade utifran olika aktérers roller i turism- och
transportsystemet och utifran samtliga dimensioner av hallbarhet: miljomassig,

ekonomisk och social.



Uppdragets centrala fragestallningar

Nedan presenteras vilka centrala fragestallningar rapporten avser att besvara.

TEMA FRAGESTALLNINGAR

Nuldge och | Hur ser nulaget ut for vag- och ralsburen transport till olika
omvarld destinationer i sddra Sverige?

Hur ser dagens forutsattningar och begransningar ut for vag-
och ralsburen transport till och inom Skane och Halland?

Vilka stora férandringar inom rals- och vagburna
persontransporter forvantas paverka turismen till sddra Sverige
fram till 2040?

Vilka systemfaktorer har en stor inverkan pa transportsystemet

for turism och besoksfléden till sédra Sverige? Hur paverkar de

varandra?
Scenarier Vilka mojliga framtida scenarier kan beskriva framtida
for utvecklingen for turismen i sédra Sverige baserat pa
framtiden férandringar i transportsektorn och infrastruktursatsningar?

Vilka konsekvenser far de mojliga framtiderna for olika

geografier, aktorer och hdllbarhetsaspekter?

Behov Vilka ar de framsta behoven for att kunna maéta olika majliga
framover framtider? Hur kan olika aktorer agera for att moéta
transportsektorns forandringar och starka turismsektorn i

Malmo, Skane och Halland?

Viktigt att namna ar att analysen i forsta hand fokuserar pa den vag- och
ralsburna trafiken, med sarskilt fokus pa tag-, bil- och husbilsresor, men i viss
man aven cykel. Eftersom Copenhagen Airport fungerar som ett viktigt nav for
internationella besokare och de flesta darifran anlander till Sverige via vag eller

jarnvag, har flygplatsen inkluderats i analysen i viss utstrackning.



En central utgangspunkt for arbetet har varit de stora infrastrukturinvesteringar
som sker i och omkring sédra Sverige, sdsom Fehmarn Balt-férbindelsen och
utbyggnaden av Copenhagen Airport, men aven relevanta policyinitiativ pa EU-

niva, till exempel utvecklingen av ett gemensamt biljettsystem.

Analysen fokuserar pa den utlandska turismen, dar de tre prioriterade
marknaderna Danmark, Tyskland och Nederlanderna har statt i centrum. Storst
uppmarksamhet riktas mot resandet till Malmo, Skane och Halland. Det
inomregionala resandet har ocksa belysts, men utan att vara féremal foér en mer

djupgaende analys av resmonster.

1.2 Disposition

Rapporten disponeras pa foljande satt. | kapitel tva presenteras en éversikt dver
centrala forandringar i transportsystemet. | kapitel tre beskriver vi centrala
policyinitiativ och strategier som paverkar transportsystemet for turism. | kapitel
4 ges en beskrivning av turismens utveckling i Malmo, Skane och Halland med
fokus pa de tre marknaderna Danmark, Tyskland och Nederlanderna. Kapitel 5
redogor for ett antal trender och centrala paverkansfaktorer som paverkar
turismens utveckling i sédra Sverige. Med utgangspunkt i insikterna fran de
tidigare kapitlen presenterar vi i kapitel 6 fyra scenarier for transportsystemets
och besoksnaringens utveckling i sddra Sverige. Slutligen, i kapitel 7 presenteras
en summering av framtida behov och méjliga insatser framat for att

astadkomma en 6nskvard utveckling av besdksnaringen i sédra Sverige.



2 Ett transportsystem i utveckling

| detta avsnitt presenteras nulage och utveckling av transportinfrastrukturen i
och kring Malmg, Skane och Halland som forvantas paverka tillganglighet och
kapacitet framdver. Investeringar och utveckling sker i saval hard som mjuk
infrastruktur. Fran utbyggnad av den fysiska infrastrukturen och investeringar i
nya fordon till policy- och affarsutveckling for att mojliggora ett 6kat

turistresande.

2.1 Den grundlaggande tillgangligheten och funktionen
i sodra Sveriges transportsystem ar god

Infrastrukturen for vag- och ralsburna transporter ar under standig utveckling
bade i Sverige och internationellt, vilket paverkar forutsattningar for olika typer
av resande. | sédra Sverige finns ett val utvecklat vag- och jarnvagsnat som
sakerstaller grundlaggande tillganglighet till olika delar av regionerna.
Transportsystemet pd vagsidan domineras av de stérre Europavagarna E4, E6
och E20, tillsammans med flera anslutande riks- och lansvagar, som illustreras i
kartan nedan. Utdver detta finns ett vagnat av sa kallade sekundara lansvagar
och dvriga lansvagar som bildar ett finmaskigt vagnat med lagre kapacitet men
som sakerstaller tillganglighet till alla delar av Skdne och Halland. Vagnatet av
mindre vagar lyfts i intervjuer som en sarskild kvalitet utifran ett
besdksnaringsperspektiv som lampar sig val for cykel- och bilturism genom
charmiga landskap. | intervjuer lyfts det svenska vagnatet som sakert och nagot

som turister uppfattar haller hog funktionell kvalitet.

Jarnvagsnatet har inte samma rackvidd som vagnatet, utan praglas av
Vastkustbanan mellan Géteborg och Lund och Sédra stambanan mellan Malmé
och Stockholm som nagra av Sveriges viktigaste jarnvagsforbindelser. Andra
centrala tagforbindelser ar Skanebanan mellan Kristianstad och Helsingborg,
Ystad, Osterlenbanan mellan Malmé och Simrishamn, Citytunneln samt
Oresundsbanan mellan Malmé och Képenhamn. | nordéstra Skane och 6stra

delarna av Halland saknas elektrifierade jarnvagsférbindelser for persontag.



Figur 1. Jarnvédgsndétet och végndtet (funktionsklass 0-3) i sédra Sverige. Kélla: Trafikverket.
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Utmaningar med en stor underhallsskuld och kapacitetsbrist pa
jarnvag

| Sverige finns stora utmaningar med eftersatt underhall, sarskilt pa jarnvagen.
Samtidigt finns manga behov i hela landet som konkurrerar om de begransade
resurser som Trafikverket férdelar i den nationella planen for
transportinfrastruktur. Endast en mindre del av den samlade underhallsskulden
(cirka 15 procent) férvantas atertas till 2037, vilket innebér att stora delar av
jarnvagsnatet fortsatt riskerar att vara hart belastade. Det finns specifika brister
vid Malmo bangard, 1angs strackan Hassleholm-Kristianstad och pa
Vastkustbanan, men flera kapacitetshdjande atgarder ar planerade. Pa sikt kan
aven Citytunneln i Malmo bli en begransning. Trots dessa utmaningar bedomer
intervjupersonerna att transportsystemets grundlaggande funktion ar god.
Flaskhalsarna till trots utgor infrastrukturen i dag inget avgérande hinder for

6kad internationell turism till s6dra Sverige.



Oresundsbron spelar en nyckelroll for resandet mellan Sverige och
Danmark

For s6dra Sverige utgdr Oresundsbron och Copenhagen Airport de framsta
kanalerna fér inkommande utlandsk turism." Oresundsbron spelar en
avgorande roll for turismen i regionen och har bidragit till en kraftig 6kning av
danska dagsbesok och évernattningar. Kapaciteten éver Oresundsbron for savél
vag- som ralsburna transporter beskrivs som god bade idag och pa flera ars sikt.
Det finns i nulaget inget som pekar pa att Oresundsbron skulle bli en flaskhals i
sig, utan i intervjuer framkommer att det snarare ar i vagsystemet pa svenska

sidan som brister kan uppsta pa sikt.

2.2 Flerainvesteringar i det svenska vag- och
jarnvagsnatet paverkar tillgangligheten

Forbattringar i vag- och jarnvagsnatet i sodra Sverige

| sdval regionala som nationella planer for transportinfrastrukturen pekas olika
investeringar ut for att starka tillganglighet och sakerhet. Nar det kommer till
vagnatet sker i huvudsak investeringar sa som trimningsatgarder och underhall
av enskilda vagstrackor och trafikplatser. Bland annat foreslar Trafikverket
investeringar i trafikplatser 1angs E4 nara Helsingborg och E6 for att minska
trangseln kring Malmé.2 | Halland planeras bland annat investeringar i
cykelinfrastrukturen i det regionala vagnatet och i Skane gors bland annat
investeringar i utbyggd cykelinfrastruktur och ombyggnad till fler métesfria

landsvagar.?

' Greater Copenhagen, (2024) Handlingsplan 2024-2025.

2 Trafikverket, (2025) Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037 (Borlange:
Trafikverket).

3 Region Halland (2025) Remissférslag: Regional infrastrukturplan Halland 2026-2037; Region Skane (2020);
Region Skane (2022), Regional infrastrukturplan for Skane 2022-2033



Utbyggnaden och forbattringarna i jarnvagsnatet i sédra Sverige ar en viktig del
av en storre plan for att starka regionens infrastruktur och méta den férvantade
okningen av tagresandet med 53 procent fram till 2040.# Kommande
investeringar inkluderar dven forstarkningar pa Sédra och Vastra stambanan,
nya spar mellan Malmé och Lund samt kapacitetsékningar vid Malmé C och
Képenhamn H. Den dkade tillgangligheten och kapaciteten skapar battre
forutsattningar for hallbara transporter och framjar turismen, sarskilt i urbana
omraden som Malmé och Képenhamn.® Samtidigt staller detta krav pa att
landsbygden i Skane och Halland utvecklar battre sista-milen-l6sningar for att

koppla samman dessa omraden med storre stader och turistmal.®

Investeringar i Sodra stambanan - men fortsatta
kapacitetsutmaningar

Investeringarna i S6dra stambanan ska 6ka kapaciteten och gora jarnvagen
soéder om Malaren mer effektiv. Trots det kvarstar stora kapacitetsutmaningar,
sarskilt pa grund av blandad trafik och den vantade 6kningen av
godstransporter efter att Fehmarn Balt-férbindelsen dppnar. De planerade
projekten, som forvantas vara klara till 2030, fokuserar pa att minska restider
och hantera kapacitetsbrister, men ytterligare insatser kravs fér att mota

langsiktiga behov.’
De viktigaste atgarderna inkluderar:

» Ostlanken mellan Jarna och Linkdping, som ska minska restiderna och 6ka
kapaciteten for straket Stockholm-Malmé.

4 Cars, G., (2023) Stora regionala nyttor med nya stambanor (Stockholm).
> Trafikverket, (2025) Férslag till nationell plan fér transportinfrastrukturen 2026-2037 (Borlange: Trafikverket).

6 Wennberg, H. et al., (2024) Framtidens mobilitet pd landsbygder i Skane: Forstudie for Visit Skane (Trivector
Rapport 2024:148).

7 Trafikverket, (2025) Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037 (Borlange:
Trafikverket).



» Utbyggnaden av strackan Hassleholm-Lund, som ska avlasta den
kapacitetsbelastade S6dra stambanan och majliggéra 6kad persontrafik
over Oresundsbron.

» Forbigangsspar pa flera strackor, sarskilt pa Hassleholm-Almhult, for att
forbattra framkomligheten pa kort sikt.

» Omloppsnara uppstallning i Malmg, vilket mojliggdr hantering av langre
tag och battre tillgodose persontrafikens behov.

Trots dessa investeringar kvarstar stora kapacitetsproblem, eftersom Fehmarn
Balt-forbindelsen vantas fordubbla godstrafiken nar den 6ppnar, vilket kan
paverka persontrafiken negativt utan ytterligare kapacitetsatgarder.® Darfor
behovs investeringar i Malmé godsbangard samt kapacitetsokningar pa
strackorna Hassleholm-Alvesta och Jarna-Flemingsberg for att sakra effektiv

trafikhantering.®

Flera andra investeringar i jarnvagsnatet bidrar till okad kapacitet

Utover investeringar i S6dra stambanan planeras flera investeringar och
trimningsatgarder for att 6ka tillganglighet och kapacitet i det sydsvenska
jarnvagsnatet och som bedéms som samhallsekonomiskt I6nsamma. Pa
Ystadbanan planeras ett dubbelspar mellan Skurup-Rydsgard som ska 6ka
kapaciteten och robustheten i tagsystemet, vilket forbattrar tillgangligheten till
Ystad och syddstra Skane. | Halland forvantas en kapacitetsokning genom
investeringar i Hallands centralstation och I6pande férbattringar av
Vastkustbanan genom trimningsatgarder och férbattrat underhall, vilket gynnar
hela Hallands kuststrak. Projekt som Vastlanken och Varbergstunneln bidrar till
battre forbindelser pa Vastkustbanan, som ar central for bade godstrafik och

kopplingen till Norge. Dessutom planeras snabbare tag mellan Goteborg och

8 @resundsbrokonsortiet, (2021) Kapacitetsstudie Oresundsbron.

9 Trafikverket, (2025) Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037 (Borlange:
Trafikverket).



Képenhamn samt férstarkningar av jarnvagen mot Oslo for att mota den dkade

godstrafiken fran Fehmarn Balt-forbindelsen.™

Oresundstag planerar for nya taglinjer och nya fordon

Oresundstag har inom ramen for sin strategi Trafikstrategisk plan Oresundstag
2030-2040 pekat ut ett antal atgarder for 6kad kapacitet, kortare restider och
nya taglinjer. Transportoperatdren har i sin malstyrda prognos gjort en
bedémning att resandet Képenhamn, Skane, Halland och Géteborg kommer att
6ka med mellan 90 och 120 procent mellan 2024 och 2040. Fér att moéta en
vaxande efterfrdgan och behov upphandlar Oresundstag nya tdg med hogre
hastighet och plats for fler resenarer an dagens fordon. Bedomningen ar att upp
till 108 nya tag behodvs med kapacitet for 920 resenadrer per tag. De nya tagen

ska ha en hastighet pa 200 km/timmen istéllet for dagens 180 km/timmen."

Flera féorandringar sker redan idag i trafikeringen fram till 2035. Redan under
2024 inférdes 15-minuterstrafik mellan Képenhamn och Lund, vilket ersatter
nuvarande 20-minutersintervall. Antalet avgangar under rusningstid behalls pa
sex tag per timme. Dessutom inférs halvtimmestrafik i hogtrafik mellan Halland,
Kopenhamns flygplats och centrala Képenhamn. Pa langre sikt, omkring 2030,
foreslas ytterligare en utdkning till sju tdg per timme éver Oresundsbron, bland
annat genom en ny linje fran Aimhult kopplad till Ring Syd-linjen mot Roskilde,

en l6sning som avlastar kapacitetsbristen vid Képenhamn H.2

10 Trafikverket, (2025) Forslag till nationell plan fér transportinfrastrukturen 2026-2037 (Borlange:
Trafikverket).

" Oresundstag (2025) Trafikstrategisk plan 2030-2040, New Oresund 2025-06-24 "De nya Oresundstégen:
dkad kapacitet, kortare restid och méjlighet till nya regionala linjer till Ystad, Almhult och Kristianstad”
https://www.newsoresund.se/de-nya-oresundstagen/

2 Hansen, S. et al., (2021) Systemplan 2050: Jarnvag i Greater Copenhagen (Region Skane).


https://www.newsoresund.se/de-nya-oresundstagen/

2.3 Flera investeringar paverkar tiligangligheten till
Malmo, Skane och Halland

Fehmarn Balt-tunneln forvantas korta restider pa vag och rils

Fehmarn Balt ar en av de storre infrastrukturinvesteringar som sker i Europa
just nu och som férvantas paverka tillganglighet och resande i norra Europa
stort. Projektet inkluderar bade vag- och jarnvagsférbindelser genom tunneln,
som forbattrar tillgangligheten mellan Danmark och Tyskland och binder
samman Skandinavien med kontinenten.'® P4 vagfronten férvantas Fehmarn
Balt-tunneln ge kraftigt 6kad kapacitet och kortade restider genom att skapa en
ny snabb och direkt motorvagsforbindelse mellan Danmark och Tyskland.™ Pa
jarnvagsfronten kommer tunneln att ge en ny snabbare och mer pdlitlig
jarnvagslank som avlastar det redan trangda jarnvagssystemet i
Oresundsregionen, dar kapacitetsproblem har paverkat bade fjarr- och
godstrafik.'®

Fehmarn Balt-forbindelsen beskrivs i intervjuer som en ‘game changer’ och den
6kade satsningen pa hallbara resor forvantas bli en avgérande férandringsfaktor
for resandet till och inom soédra Sverige. Den fasta forbindelsen mellan Danmark
och Tyskland skapar nya mojligheter for hallbara resor, bade pa vag och jarnvag,
och leder till omfattande investeringar i den omgivande infrastrukturen.
Investeringen férvantas ge upphov till en omflyttning av floden fran farja till tag
och bil. Detta forvantas pressa priserna pa farjeférbindelser och géra dessa mer
attraktiva for mer priskansliga turister. Trots Fehmarn Balts 6ppnande kommer
farjan sannolikt fortsatt att vara ett attraktivt alternativ for bilburna turister aven

framover, eftersom den erbjuder en naturlig paus i resan.

13 Chilla et al., (2025) CROSSGOV D12 Case-study report Fehmarnbelt (DE/DK) (ESPON 2030).
4 Fehmarnbelt Business Council FBBC, (2016) Der Fehmarn-Tunnel und die Fehmarnbelt-Region (Lubeck).

5 @resundsbro Konsortiet, (2018) @resundsbron og regionen 18 ar (Kebenhavn /Malmao: @resundsbro
Konsortiet).



Prognosen har tidigare varit att forbindelsen ska 6ppna 2029. Daremot har
forseningar uppstatt dar vagforbindelsen berdknas 6ppna tidigast 2030, medan
tagforbindelsen sannolikt drojer nagot langre.'® Utbver sjalva forbindelsen sker
investeringar i den kringliggande infrastrukturen (till exempel elektrifiering av
jarnvagsnatet) pa bade danska och tyska sidan, dar det finns en utmaning med
férseningar pa framfor allt det tyska anslutande jarnvagsnatet.”” Oppnandet av
Fehmarn Balt-férbindelsen férvantas leda till Iagre transportkostnader och 6kad
konkurrens mellan olika rutter, vilket i sin tur paverkar bade tullnivder och
biljettpriser. Den slutgiltiga avgiften ar dock annu inte beslutad. Projektet
beskrivs som en central satsning for att effektivisera transporterna mellan
Danmark och Tyskland genom kortare restider och minskade kostnader. En
preliminar uppskattning visar att tullen for personbilar kan bli omkring 545 DKK

per 6verfart.'8

Copenhagen Airport bygger ut sin kapacitet

Képenhamns flygplats Copenhagen Airport fungerar som en internationell
knutpunkt med ett vaxande antal direktlinjer, vilket ger Malmo, Skane och
Halland goda mojligheter att attrahera turister fran langvaga marknader som
USA och Sydkorea. Trots den goda tillgangligheten inser inte alltid turister hur
stark tillgangligheten till Malmo, Skane och Halland ar via Copenhagen Airport,
nagot som lyfts i intervjuer som en outnyttjad potential. Samtidigt som
Copenhagen Airports betydelse 6kar sa minskar Malmé Airports betydelse. De

senaste aren har Malmd Airport sett en minskning fran knappt 700 000 utrikes

16 Trelleborgs Hamn, (2025) 'Hur kommer Fehmarn Balt att paverka Trelleborgs Hamn?', Trelleborgs Hamn,
https://www.trelleborgshamn.se/hur-kommer-fehmarn-balt-att-paverka-trelleborgs-hamn/, hamtad 28
oktober 2025

7 Cars, G., (2024) Fehmarn Balt och Kronoberg 2024: Hur kan Region Kronoberg optimera nyttan av den
forbattrade tillgangligheten till Europa (Planimpact), intervjuer

8 Fehmarn Belt Business Council, (2024) The Labour Market Potential in the Fehmarn Belt Region.


https://www.trelleborgshamn.se/hur-kommer-fehmarn-balt-att-paverka-trelleborgs-hamn/

passagerare under 2022 och 2023 till knappt 425 000 utrikes passagerare
2024.1°

Copenhagen Airport har under de senaste aren allokerat finansiering for
renovering och utbyggnad av terminalytan mellan Gate B och C. investeringen
pa 1,487 miljoner danska kronor under 2024 ar en av flygplatsens storsta
investeringar de senaste aren. Flera flygoperatorer satsar pa Copenhagen
Airport och har 6ppnat flera nya flyglinjer till och fran flygplatsen och déar SAS
aviserat att de planerar atminstone 20 ytterligare flyglinjer under 2025.2°
Utbyggnaden av Copenhagen Airport kommer att 6ka kapaciteten och
effektiviteten, vilket gor resor till och fran Malmo, Skane och Halland snabbare

och smidigare. Flygplatsen kommer att kunna hantera 47-55 miljoner

passagerare per ar, vilket framtidssakrar trafikbehovet i Oresundsregionen. Ett

samlat standplatsomrade for flygplan och korta gdngavstand mellan terminaler

och kollektivtrafik minskar komplexiteten och sparar tid for resenarer.?’

Figur 2. Antal internationella passagerare per dar och flygplats
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% Transportstyrelsen, Flygplatsstatistik, https://www.dataportal.se/datasets/272_2057 hamtad 2025-11-1
20 Copenhagen Airport (2025) Growing responsibly and delighting passengers Annual Report 2024

21 Kebenhavns Lufthavn A/S, (2023) Masterplan Myndighedsrapport.
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https://www.dataportal.se/datasets/272_2057

Investeringar i okad kapacitet i ralsburna trafiken forbi
Copenhagen Airport

Utover investeringar i sjalva flygplatsen sker aven investeringar i den anslutande
infrastrukturen for tagtrafiken via Copenhagen Airport. Copenhagen Airport
station har lange varit en flaskhals pa Oresundsbanan. Darfér ékas antalet
perrongspar fran tva till fyra for att mojliggora fler direktlinjer och forbattra
tillgangligheten. Samtidigt infors riktningsdrift, vilket méjliggdr en mer effektiv
anvandning av sparen och en tydlig separering mellan person- och godstrafik. 2
Detta minskar risken for storningar och bidrar till en mer padlitlig tagtrafik.
Arbetet genomfors i fem etapper, med malet att fyra spar ska vara i drift senast
2027 och att hela projektet ska vara fardigstallt fore 2030. Utbyggnaden ar en
viktig atgard for att forbattra tagtrafiken i regionen pa kort sikt, samtidigt som
den starker infrastrukturen for att méta framtida behov och 6kade
trafikvolymer.? Investeringarna férvantas 6ka kapaciteten pa Oresundsbanan
fran dagens 10-11 tag per timme till 13-14 per timme fram till 2027, och
ytterligare till 14-15 per timme ar 2030. Detta innebar tatare regionaltrafik med
fler avgangar fran exempelvis Lund och Malmo. 2* Samtidigt kommer forbattrad
infrastruktur att stddja en 6kad godstrafik, sarskilt i samband med éppningen av
Fehmarn Balt-férbindelsen 2029. Utbyggnaden ar darfér en forutsattning for att
maximera kapaciteten pa Oresundsbron och sakerstélla att bade person- och

godstrafik i regionen kan utvecklas fullt ut.?

22 @gresundsbrokonsortiet, (2021) Kapacitetsstudie Oresundsbron.
23 Hansen, S. et al., (2021) Systemplan 2050: Jdrnvdg i Greater Copenhagen (Region Skane).
24 Hansen, S. et al., (2021) Systemplan 2050: Jdrnvdg i Greater Copenhagen (Region Skane).

25 Cars, G., (2024) Fehmarn Balt och Kronoberg 2024: Hur kan Region Kronoberg optimera nyttan av den
forbattrade tillgangligheten till Europa (Planimpact).



Osakerheter kring Oresundsmetron och en fast forbindelse mellan
Helsingborg-Helsingor

Utdver pagaende utbyggnader och investeringar i infrastrukturen till och fran
sddra Sverige finns det flera andra projekt som befinner sig i tidigare skeden. Ett
av dessa ar en eventuell Oresundsmetro som skulle knyta samman Képenhamn
och Malmo ytterligare. Projektet pekas ut i nya rapporter om madjliga framtida
metroutbyggnader men ar inte beslutat politiskt.?® Investeringen skulle ha
sarskild betydelse for pendling, men dven kunna gynna besdksnaringen.
Investeringen skulle innebara en kortad restid till 20 minuter mellan Képenhamn
och Malmo och hog turtathet pa avgangar vad 90:e sekund.?’ | intervjuer
framkommer dock att det finns stora osakerheter kring tidplan och hur projektet
prioriteras relativt andra viktiga investeringar pa den danska sidan av sundet.
For tillfallet verkar andra metrolinjer som mellan Rigshospitalet och Brgnshg;j

vara hogre pa den politiska agendan i Kdpenhamn.

Ett annat mojligt projekt ar en fast forbindelse dver Helsingborg och Helsingor.
Projektet utgor en viktig framtidsfraga for Helsingborgs stad och regionen i stort
men det finns annu inga beslut om projektet. Forslaget skulle innebara en ny
forbindelse for bade vag och jarnvag mellan staderna. Projektet beskrivs ha bred
uppslutning fran bade dansk och svensk sida och en kort startstracka men det
finns i nulaget ingen tidplan for nar projektet kan bli verklighet.?® Daremot

framkom det i en intervju att intresset ar lagre bland danskar an bland svenskar.

26 Malme stad, (2025) 'Oresundsmetron med i Képenhamns stora metroplaner', Malmé stad, 2 October
2025, https://malmo.se/Oresundsmetron/Aktuella-nyheter-om-Oresundsmetron/Artiklar-Ometron/2025-
10-02-Oresundsmetron-med-i-Kopenhamns-stora-metroplaner.html

27 @resundsmetro, (2025) “Om Oresundsmetro ’, https://oresundsmetro.com/sv, hdmtad 28 oktober 2025

28 News @resund, (2025) 'Fem partier i Képenhamn vill forhandla med regeringen om ny metrolinje till
Rigshospitalet och Brenshgj, @resundsmetro ndmns inte, Fem partier i Képenhamn vill férhandla med
regeringen om ny metrolinje till Rigshospitlet och Brenshgj - Oresundsmetro ndmns inte - News @resund
Sverige, hamtad 28 oktober 2025

2% Helsingborg.se, (2025) Fast HH-férbindelse, Fast HH-forbindelse | Helsingborg.se, hdmtad 28 oktober 2025



https://malmo.se/Oresundsmetron/Aktuella-nyheter-om-Oresundsmetron/Artiklar-Ometron/2025-10-02-Oresundsmetron-med-i-Kopenhamns-stora-metroplaner.html
https://malmo.se/Oresundsmetron/Aktuella-nyheter-om-Oresundsmetron/Artiklar-Ometron/2025-10-02-Oresundsmetron-med-i-Kopenhamns-stora-metroplaner.html
https://oresundsmetro.com/sv
https://www.newsoresund.se/fem-partier-i-kopenhamn-vill-forhandla-med-regeringen-om-ny-metrolinje-till-rigshospitlet-och-bronshoj-oresundsmetro-namns-inte/
https://www.newsoresund.se/fem-partier-i-kopenhamn-vill-forhandla-med-regeringen-om-ny-metrolinje-till-rigshospitlet-och-bronshoj-oresundsmetro-namns-inte/
https://www.newsoresund.se/fem-partier-i-kopenhamn-vill-forhandla-med-regeringen-om-ny-metrolinje-till-rigshospitlet-och-bronshoj-oresundsmetro-namns-inte/
https://helsingborg.se/trafik-och-stadsplanering/stadsutvecklingsprojekt/fast-hh-forbindelse/

Det EU-gemensamma signalsystemet ERTMS okar kapaciteten pa
jarnvagen

En annan investering som forvantas bidra till 6kad kapacitet, smidighet och
tillforlitlighet i det gransdverskridande jarnvagsnatet ar inférandet av det nya
europeiska standardsignalsystemet for jarnvag ERTMS (European Rail Traffic
Management System). Det ar ett system som EU har beslutat ska inforas i
medlemslanderna som har stor betydelse for att framja hallbart turistresande
mellan Sverige och Europa. Systemet har till uppgift att styra trafiken och
sakerstalla jarnvagens sakerhet. ERTMS ar en del av den stdrre digitaliseringen
och automatiseringen av befintliga jarnvagslinjer, och ar avgérande for
jarnvagens modernisering. Systemet maste inféras pa stomnatet och
nodvandiga anslutningar till 2030, och pa hela det transeuropeiska
transportnatet (TEN-T) till 2050. Inférandet har varit forsenat men Trafikverket
har en plan foér inforande fram till ar 2042 pa de hogtrafikerade strackorna, vilket
uppfyller EU:s krav. Implementeringen har redan pabdérjats, bland annat i

Malmo.

ERTMS, tillsammans med konstruktion av nya linjer och uppgradering av
befintliga linjer fér hoghastighetstag, férvantas massivt minska miljopaverkan
fran europeisk persontransport. Fér Oresundsbron innebar ERTMS en
signalfortatning, men kommer i sig inte 6ka kapaciteten éver Oresundsbron,
utan det forutsatter den planerade utbyggnaden av Copenhagen Airport

station.3°

2.4 Forandringarna i transportsystemet forvantas ha stor
paverkan pa restider

Fehmarn Balt-férbindelsen tillsammans med nya stambanor kommer kraftigt att

minska restiderna till Malmo, Skane och Halland, vilket forbattrar regionens

30 Trafikverket, (2025) Férslag till nationell plan fér transportinfrastrukturen 2026-2037 (Borlange:
Trafikverket); HSR Executive Report, (2023) HSR Executive Report Final; @resundsbrokonsortiet, (2021) PM:
Kapacitetsstudie Oresundsbron (@resundsbrokonsortiet, 2021).



tillganglighet och gér Hamburg narmare an Stockholm fér Oresundsregionen.
Detta skapar en storregion med 6ver tolv miljoner invanare och starker
forutsattningarna for arbete, handel och turism éver granserna.' Den 18 km
langa tunneln forvantas ta 10 minuter for vagburna fordon att aka igenom och 7
minuter for tagtrafiken. Restiden mellan Hamburg och Fehmarn berdknas ga
fran 2 timmar och 15 minuter till 1 timme och 39 minuter med regionaltag, vilket
innebar en besparing pa 36 minuter. Mellan Fehmarn och Képenhamn berdknas
i sin tur restiden minska fran 2 timmar och 45 minuter till 1 timme och 39
minuter med regionaltag, vilket innebar en besparing pa en dryg timme. Nar
Fehmarn Balt-férbindelsen ar i full drift forvantas expresstag kunna ta resenarer
mellan Hamburg och Képenhamn pa 2,5 timmar i stallet for dagens 5-5,5
timmar, vilket darmed innebar mer an en halvering i restid. | tabellen nedan ges
exempel pa uppskattade restider fran olika europeiska stader till Malmé som

port till Skane och Halland.

Tabell 1. Berdknade restider och tidsbesparingar efter Fehmarn Bdlt-forbindelsen. 32

. Restid Beraknad |Tids- .
Strécka . . . |Tagtyp
idag restid besparing
Képenhamn- Oresundsmetro/
0:35h 0:20 h 0:15h .
Malmo Expresstag
Hamburg-Malmo [5-6 h 2:30 h ca2:30 h |Expresstag
Berlin-Malmo 8-9h 6:00 h ca2-3h |Expresstag/Regionaltag

Nar det kommer till vagtrafiken férvantas restiderna fran flera hallandska
kommuner till Hamburg nastan halveras.3® Exempelvis minskar restiden fran

Laholm fran 7 timmar och 25 minuter till 4 timmar och 25 minuter, fran

31 Cars, G., (2024) Fehmarn Balt och Kronoberg 2024: Hur kan Region Kronoberg optimera nyttan av den
forbattrade tillgangligheten till Europa (Planimpact).

32 Cars, G., (2024) Fehmarn Balt och Kronoberg 2024: Hur kan Region Kronoberg optimera nyttan av den
forbattrade tillgangligheten till Europa (Planimpact). Hansen, S. et al., (2021) Systemplan 2050: Jarnvag i
Greater Copenhagen (Region Skane).

3 Hansen, S. et al., (2021) Systemplan 2050: Jarnvag i Greater Copenhagen (Region Skane).



Halmstad till 4 timmar och 10 minuter och fran Varberg till 5 timmar och 10
minuter. Malmé-Hamburg vantas fa en restid pa cirka 2,5 timmar med bil, och
Képenhamn-Hamburg férkortas fran 4 timmar och 30 minuter till 3 timmar och
30 minuter.3* De kortade restiderna innebar en stor potential for bade pendling
och turism, dar forskning bland annat pekar pa hur minskning av upplevd och
faktiskt restid signifikant kan starka turistfloden sarskilt for kortare resor och
stadsturism fran narliggande marknader.® Turister ar generellt mer villiga att
prioritera kortare restid framfor lagre priser, och ar mer kansliga for
forandringar i restid &n i kostnader.3® Den kraftigt minskade restiden har vidare
potential att ta stora marknadsandelar fran flyget, dar tag ofta dkar sin
marknadsandel vid restider pa under tre timmar och utgor det dominerande

trafikslaget vid tva timmars restid.3’

34 Region Halland, (2023) Logistiklage i Halland: Slutrapport 2023; @resundsbro Konsortiet, (2018)
@resundsbron og regionen 18 ar (Kebenhavn/Malmé: @resundsbro Konsortiet).

35 De Graaff, T. et al., (2025) Going the Distance: A Meta-analysis of the Deterring Effect of Distance in Tourism,;
Gutiérrez, A. et al., (2019) High-speed rail, tourists’ destination choice and length of stay: A survival model|
analysis, Tourism Economics, 166, 234-261, Hamtad 28 oktober 2025.

36 Bursa, B., Mailer, M., & Axhausen, K.W., (2022) 'Travel Behavior on Vacation: Transport Mode Choice of
Tourists at Destinations', Transportation Research Part A, vol. 166, 240.

37 Jansson, K. & Nelldal, B.L., (2010) High-speed trains in Sweden - a good idea?, presented at the 12th World
Conference on Transport Research (WCTR), Lisbon, Portugal, July 11-15, 2010.



3 Policy- och strategier for turism- och
transportsystemet

| detta avsnitt presenteras en sammanstallning av centrala policyinitiativ,
strategier och 6vriga satsningar som paverkar turistresandet till, fran och inom

sddra Sverige.

3.1 Policyutveckling och strategier tar i varierande grad
ett turistiskt perspektiv

Utvecklingen av turism- och transportsystemet i sodra Sverige styrs av en rad
europeiska, nationella, regionala och kommunala strategier och planer. Dessa
dokument visar inriktningen fér kollektivtrafik, transportinfrastruktur och
mobilitetslésningar, men tar i varierande grad hansyn till turismens behov.
Nedan foljer nagra exempel pa hur turism- och besoksnaringsperspektivet

hanteras i dessa.

Regionala och kommunala planer for Malmo, Skane och Halland
inkluderar i viss utstrackning ett besoksnaringsperspektiv

| Malmo, Skane och Halland finns ett stort antal strategier och planer som pekar
ut inriktning och prioriteringar for kollektivtrafik, utveckling av
transportinfrastruktur och mobilitetslésningar i sédra Sverige. | bilagan
redovisas nagra exempel pa hur turismperspektivet beaktas i de regionala och

kommunala strategierna.

Det finns en generell utmaning att planering av kollektivtrafik och
transportsystemet har ett begransat fokus pa turistresande.® | de regionala och

kommunala planerna for Malmo, Skane och Halland belyses turistperspektivet i

38 Ramboll pa uppdrag av Tillvaxtverket (2024) Analys av policy och regelverk som hindrar hallbart
turistresande



varierande grad, Ibland med fokus pa renodlad turism och ibland med ett

bredare fokus pa fritidsresande eller bestkare.

| planerna beskrivs hur storre infrastrukturinvesteringar utanfor regionerna
forvantas paverka transportsystemet i Malmo, Skane och Halland. Fehmarn Balt
beskrivs ge en vasentligt 6kad tillganglighet till norra Tyskland och kortare
restider, dar 6ppnandet kommer att 6ka trycket pa transportinfrastrukturen.
Detta innebar &ven en belastning pa Oresundsbron, sarskilt kopplat till
fjarrtagtrafiken. 3° | strategierna pekas dven flera andra majliga investeringar ut.
Till exempel en fast forbindelse mellan Helsingborg-Helsingor och en maijlig
Oresundsmetro mellan Malmé och Képenhamn som skulle avlasta
Oresundsbron nar Fehrman Balt dppnar och innebéra kapacitetsutmaningar.°
| intervjuer framkommer dock att bedémningen av nyckelpersoner ar att
Oresundsbrons kapacitet fortsatt kommer att vara god och att det snarare finns

osakerheter kring sannolikheten att Oresundsmetron kommer pa plats.

Parallellt med diskussionerna om nya infrastruktursatsningar betonar flera
strategier behovet av att utveckla smarta mobilitetslésningar. | badde Halland och
Skane lyfts potentialen i att infora tjdanster som Mobility as a Service (MaaS),
vilket kan bidra till mer hallbara resebeteenden, minskad bilanvandning och

enklare resor fran dorr till dorr.4!

Nationell policyutveckling och planering paverkar det regionala
transportsystemet

Utdver ett stort antal regionala och lokala strategier for utveckling av

transportsystemet for turism sa paverkas utvecklingen dven av nationell policy

39 Region Halland (2025) Remissférslag: Regional infrastrukturplan Halland 2026-2037; Region Skane (2020).
Systemanalys for transportsystemet i Skane 2020; Region Skane (2022), Regional infrastrukturplan for
Skane 2022-2033; Region Skane, (2021) Persontdgsstrategi - Strategi for utveckling av den regionala tagtrafiken
i Skdne 2020-2040

40 Region Skane, (2021) Persontdgsstrategi - Strategi for utveckling av den regionala tagtrafiken i SkGne 2020-
2040

41 Hallandstrafiken (2026), Kollektivtrafikplan 2026 med utblick 2027-2030; Region Skane (2020)
Trafikforsorjningsprogram for Skane 2020-2030 (Region Skane)



och strategier. Ett valdigt tydligt exempel pa detta ar Trafikverkets forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen som foreslar och allokerar
finansiering till olika infrastrukturprojekt, som vi redogjort for i avsnitt 2.2.
Kopplat till Trafikverkets planering finns utmaningar kopplat till
korttidsplanering av tagtrafiken. En utmaning som Ramboll pekat pa i tidigare
analyser ar Trafikverkets korttidsplanering av banarbeten och tilldelning av
taglagen som sker relativt sent. Detta hindrar tagbolag fran att slappa biljetter
i god tid, vilket forsvarar langsiktig planering och bokning av tagresor for

resenarer.*2

En annan pagaende policyutveckling ar den sarskilda utredare som den svenska
regeringen tillsatte i juni 2025 om starkta forutsattningar fér transporter ver
Oresund. Utredningen ska lagga fram forslag till en strategisk svensk-dansk
utredning, vars syfte skulle vara att skapa samsyn kring behov av kapacitet och
redundans i transportsystemet éver Oresund fran 2050. Den svenska

utredningen ska redovisas i slutet av november 2025.43

Ett annat nationellt initiativ ar att fordonsskatten for husbilar har sankts fran och
med 2025 i Sverige, vilket potentiellt kan bidra till en 6kning av husbilar.**
Policyn berdr endast svenska fordon och férvantas darfor inte ha nagon effekt
pa utlandsk husbilsturism. Inom ramen fér analysen har ingen sarskild policy
kunnat identifieras for exempelvis Danmark, Tyskland och Nederlanderna som

skulle kunna skapa ytterligare incitament for en 6kning av husbilsinnehavet.

42 Ramboll pa uppdrag av Tillvaxtverket (2024) Analys av policy och regelverk som hindrar hallbart
turistresande

43Regeringen (2025) Starkta forutsattningar for transporter éver Oresund - Regeringen.se,
https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2025/06/starkta-forutsattningar-for-transporter-over-
oresund/, Himtad 28 okober 2025

44 Regeringen, (2024) 'Skatten for husbilar sanks', Regeringen,
https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2024/09/skatten-for-husbilar-sanks/, Hamtad 28 oktober
2025.


https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2025/06/starkta-forutsattningar-for-transporter-over-oresund/
https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2025/06/starkta-forutsattningar-for-transporter-over-oresund/
https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2025/06/starkta-forutsattningar-for-transporter-over-oresund/
https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2024/09/skatten-for-husbilar-sanks/

Forutsattningarna for ett somlost resande paverkas av policy och
tagoperatorernas affarsutveckling

Nation/ell policy och finansiering spelar aven roll fér transportoperatorernas
utbud av exempelvis nattagstrafik. Sedan september 2022 har SJ varit
upphandlade for att kora nattagstrafik mellan Stockholm och Hamburg via
Malmo, och sedan sommaren 2023 férlangdes trafiken till och fran Berlin. Linjen
har varit popular, sarskilt under sommarmanaderna men trots det sa kommer )
att sluta med trafiken nar avtalet |6per ut sommaren 2026, till féljd av
regeringens forslag i budgetpropositionen att bidraget till nattagstrafiken
upphor nar den aktuella avtalsperioden I6per ut.*> Samtidigt finns det andra
tagoperatdr som ser en affarsmassig potential i trafiken, dar bade svenska och

tyska tdgoperatorer aviserat intresse att ta 6ver efter SJ.4

EU:s mobilitetsstrategi och forslag om gemensamt
bokningssystem for tag

The EU’'s Smart and Sustainable Mobility Strategy pekar bland annat ut en
ambition att férdubbla trafik med hoghastighetstag till 2030 i Europa. | strategin
beskrivs hur det beddms ha en stor samhallsekonomisk och klimat-nytta att
knyta ihop Europas huvudstader med hoghastighetstdg, men det ar osakert hur

strategin kan forvantas paverka i praktiken langre fram.#” Strategin pekar dock

45Jarnvagar.nu, (2023) 'S) staller in nattagen till Berlin', Jarnvdgar.nu, https://jarnvagar.nu/sj-staller-in-
nattagen-till-berlin/, Hdmtad 28 oktober 2025.

46 Bussmagasinet, (2025) 'Nattag: Tyskt foretag tar dver nar S) dumpar Berlin', Bussmagasinet;
https://www.bussmagasinet.se/2025/10/nattag-tyskt-foretag-tar-over-nar-sj-dumpar-berlin/;
Jarnvagsnyheter, (2025) 'Privat bolag raddar nattaget Berlin-Stockholm', Jdrnvégsnyheter,
https://www.jarnvagsnyheter.se/20251014/17929/privat-bolag-raddar-nattaget-berlin-stockholm, hamtad
28a oktober 2025.

47 By (2023), Smart and affordable rail services in the EU: a socioeeconomic and environmental study for
High-Speed in 2030 and 2050, - Executive Report, 23 January 2023.
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https://www.bussmagasinet.se/2025/10/nattag-tyskt-foretag-tar-over-nar-sj-dumpar-berlin/
https://www.jarnvagsnyheter.se/20251014/17929/privat-bolag-raddar-nattaget-berlin-stockholm

pa behovet av ett legalt ramverk for att stddja multimodalt resande genom

starkt information och bokning.*®

Kopplat till detta finns det planer pa EU-niva att lagga fram ett
lagstiftningsforslag for inférandet av ett EU-gemensamt bokningssystem for att
underlatta bokning av tagresor och darmed ett hallbart resande. Den initiala
tidplanen och ambitionen har varit att ett forslag ska laggas fram under 2025
men i nulaget finns det osdkerheter kring nar i tid forslaget kan komma pa
plats.*® Satsningen kan ha betydelse for turisters benagenhet att resa till sodra
Sverige, dar intervjuer pekar pa att fragmenterade biljettsystem 6ver Oresund
forsvarar for turister att uppfatta hur enkelt det faktiskt ar att resa vidare till

svenska sidan, vilket begransar potentialen for fler internationella besok.

Forslaget om ett EU-gemensamt bokningssystem har dock métt motstand fran
nationella jarnvagsbolag som ser risker med att dela transportdata och att en
extern aktdér kommer att gynna andra operatorers rutter. Samtidigt finns initiativ
fran branschen sjalva, dar tagbolagens europeiska branschorganisation CER har
tagit fram roadmap med langsiktig vision for sémlost resande fran reseplanering

till transport for "sista milen”.>°

3.2 Samverkan och andra initiativ bidrar till okade insikter
om transportsystemet for turism

Det pagar flera samarbeten och gemensamma initiativ i sddra Sverige som
syftar till att starka turistresandet till och inom regionen. Nedan presenteras

nagra exempel.

48 EUR-Lex, (2020) Sustainable and Smart Mobility Strategy - putting European transport on track for the
future, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/HTML/?uri=CELEX:52020DC0789, Hamtad 28
oktober 2025.

49 Back on Track, (2023) 'A Broken Promise is a Very Bad Start', Back on Track, https://back-on-track.eu/a-
broken-promise-is-a-very-bad-start/, Himtad 28 oktober 2025.

>0 CER, (2021) Fact Sheet CER Ticketing Roadmap for Seamless International Passenger Rail Travel,
https://samtrafiken.se/wp-content/uploads/2023/01/cer-factsheet-ticketing-roadmap0.pdf, Hdmtad 28
oktober 2025.
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https://samtrafiken.se/wp-content/uploads/2023/01/cer-factsheet-ticketing-roadmap0.pdf

Regionala samarbeten och projekt for att oka tillgangligheten

Under aren 2022 till 2024 har Visit Skane och Malmé stad samverkat i projektet
Access to Malmo/Skane som syftat till att utveckla det turistiska resandet med
tag till och i regionen. Projektet hade sarskilt fokus pa den tyska marknaden och
har utgjort en viktig grund for framtida satsningar kopplade till 3ppnandet av
Fehmarn Balt-forbindelsen.>! En annan satsning som pagar ar utveckling och
lansering av tjansten Uncrowded som gor det mojligt att folja trafiktrycket pa sju
skanska parkeringar som brukar drabbas av sommartrangsel. Tjansten slapptes
sommaren 2024 och har utvecklats av Visit Skane med hjalp av kommuner,

Lansstyrelsen Skane och Trafikverket.>?

Skdne arbetar aktivt med att forbattra den regionala och lokala mobiliteten,
sarskilt pa landsbygden, dar traditionell kollektivtrafik inte alltid moter
invanarnas behov. Malet ar att skapa mer tillgangliga och hallbara
transportlosningar for bade boende och bestkare. 3 En av de storsta
utmaningarna galler landsbygdsomraden dar bristen pa kollektivtrafikalternativ
har lett till begransad rorlighet, sarskilt for arbetspendlare och anstallda inom
besdksnaringen. Skanetrafiken har for att mota dessa behov exempelvis testat
pilotprojektet SkaneFlex, dar trafiken styrs av resenarernas efterfrdgan snarare

an fasta tidtabeller, i kommuner som Svaldv, Sjébo och Tomelilla.>*

Behov av starkt gransoverskridande samverkan och battre data

| intervjuer lyfts en potential for starkt samverkan mellan aktérer i Danmark och

sddra Sverige. Till exempel vad galler gemensam marknadsfoéring och

>1 Visit Skane, (2024) Avslutade projekt, https://corporate.visitskane.com/sv/projekt/avslutade-
projekt#section-bodytext-4669, Hamtad 28 oktober 2025.

>2 Visit Skane, (2024) Gratistjéinsten Uncrowded dr lanserad,
https://corporate.visitskane.com/sv/artiklar/gratistiansten-uncrowded-ar-lanserad, Hdmtad 28 oktober
2025.

>3 Wennberg, H. et al., (2024) Framtidens mobilitet pa landsbygder i Skane: Forstudie for Visit Skane
(Trivector Rapport 2024:148).

> Wennberg, H. et al., (2024) Framtidens mobilitet pa landsbygder i Skane: Forstudie for Visit Skane
(Trivector Rapport 2024:148).
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positionering av Greater Copenhagenregionen och konkret kring utveckling och
erbjudande av anpassade biljetter till turister. Till exempel lyfts ett hinder att
turistbiljetter som Copenhagen Card inte kan anvandas for att resa over till
svenska sidan. Ett annat hinder ar granskontrollerna vid Hyllie dar det ar otydligt
for turister vad som galler och att de behdver ha med sig pass for att ta sig till

svenska sidan.

En stor utmaning som hindrar integreringen av turismperspektivet i planeringen
ar bristen pa data. Har har ett utvecklingsarbete skett i sédra Sverige inom
ramen for Bl Syd for att bidra till mer systematisk omvarldsbevakning och
datainsamling for att sakerstalla robusta beslutsunderlag kopplat till turism.
Natverket leds av Visit Skdne som samverkar med ett flertal andra regionala
aktorer>>. Natverket har bland annat lanserat dataplattformen Symphony som
verktyg for turismanalys.® Det finns dock fortsatta utmaningar att identifiera
hur resenarsfloden ser ut for turister specifikt. Tillvaxtverket har vid tva tillféllen
genomfort undersdkningen IBIS - inkommande besdkare i Sverige, men da
undersdkningen genomférts mer sallan sa har den inte bidragit till nagra langre

tidsserier och statistik dver turisters resande over tid.>’

55 Region Blekinge, Region Halland, Region Kalmar Lan, Smalands Turism AB, Destination Smaland AB,
Region Gotland, Region Ostergétland och Visit Varmland

56 Visit Skane (2025), Bl Syd, https://corporate.visitskane.com/sv/projekt/bi-syd, Himtad 28 oktober 2025.

57 Tillvaxtverket (u.d) Inkommande besokare - IBIS, Himtad 28 oktber 2025
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4 Turismens utveckling i sodra Sverige

| detta kapitel presenteras en éversikt éver turismens utveckling i soédra Sverige.
Avsnittet belyser de viktigaste marknaderna, marknadernas preferenser,
utvecklingen av gastnatter samt statistik dver trafikfléden och resande 6ver

Oresund.

4.1 Storre delen av den utlandska turismen kommer fran
narmarknader

Turismflédena till Malmo, Skane och Halland domineras av besdkare fran de
narliggande marknaderna Tyskland och Danmark. Tillsammans star de for den
storsta delen av de internationella gastnatterna i regionen.>® Tyskland och
Danmark har under lang tid haft en stabil och stark stallning och utgoér den
tydligaste basen for det utlandska resandet till s6dra Sverige. Det geografiska
laget, etablerade transportforbindelserna och den langa traditionen av utbyte

dver nationsgranserna ger aterkommande besokare fran dessa marknader.

Tyskland ar den storsta utlandska marknaden for bade Skane och Halland, och
star for en betydande andel av alla internationella gastnatter. Bestkarna
fordelas Over flera orter i bade stad och landsbygd, vilket gor Tyskland till en

viktig marknad sett till bade volym och geografisk spridning.>® ©°

Danmark ar den nast storsta utlandska marknaden och har en sarstallning
genom sin narhet och tdta samband med Skane. De danska besdkarna gér bade
dagsresor, weekendvistelser och langre sommarresor. Malmoé ar en central nod i

det danska resandet till Sverige och utgor ett populart resmal for kultur,

58 Tillvaxtverket, (2025b) Statistikportal, Tillvaxtverket,
https://tillvaxtdata.tillvaxtverket.se/statistikportal#page=72b01aa0-1d4a-425c-8684-dbce0319b39e, hamtad
28 oktober 2025.

59 Tillvaxtverket, (2025b) Statistikportal, Tillvaxtverket,
https://tillvaxtdata.tillvaxtverket.se/statistikportal#page=72b01aa0-1d4a-425c-8684-dbce0319b39e, hamtad
28 oktober 2025.

80 Dziolloss, U., & Stenmark Ahlén, N. (2023). Tyska mdlgruppen: Insikter om Tyskland. Visit Sweden.
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evenemang, restaurangbesdk och shopping. Manga danskar aterkommer

regelbundet till destinationer i bade Skane och Halland.®' ¢

Aven Nederlanderna har en dterkommande betydelse fér turismen i sédra
Sverige. Den nederlandska marknaden ar mindre till volym men uppvisar en

langsiktigt positiv utveckling.®3 4

Dessa tre marknader har flera gemensamma drag som goér dem sarskilt
strategiskt viktiga for Skane och Halland: de ligger geografiskt nara, har
valetablerade transportférbindelser och praglas av hog andel aterkommande
resendrer. Mot denna bakgrund fokuserar den fortsatta analysen sarskilt pa

utvecklingen av turismen fran dessa tre marknader.

UtOver dessa lander finns det dock flera andra bade langvaga och narliggande
marknader som ar viktiga for Malmo, Skane och Halland. Till exempel USA,
Norge och Storbritannien som ocksa star fér manga gastnatter i Malma, Skane
och Halland. Under 2024 stod norska turister for drygt 180 000 gastnatter i
Malmo, Skane och Halland. For USA var motsvarande siffra drygt 150 000
gastnatter och for Storbritannien Iag antalet gastnatter nagot lagre pa drygt
68 000 gastnatter under 2024.%°

61 Tillvaxtverket, (2025b) Statistikportal, Tillvaxtverket,
https://tillvaxtdata.tillvaxtverket.se/statistikportal#page=72b01aa0-1d4a-425c-8684-dbce0319b39e, hamtad
28 oktober 2025.

62 Visit Sweden, (2024) ‘Malgruppsanalys Danmark’, Visit Sweden,
https://corporate.visitsweden.com/kunskap/malgrupp/danmark/malgruppsanalys/, hamtad 28 oktober
2025.

63 Tillvaxtverket, (2025b) Statistikportal, Tillvaxtverket,
https://tillvaxtdata.tillvaxtverket.se/statistikportal#page=72b01aa0-1d4a-425c-8684-dbce0319b39e, hamtad
28 oktober 2025.

64 Visit Sweden, (2025a) ‘Malgruppsanalys Nederlanderna’, Visit Sweden,
https://corporate.visitsweden.com/kunskap/malgrupp/nederlanderna/, hamtad 28 oktober 2025.

85 Tillvaxtverket, (2025b) Statistikportal, Tillvaxtverket,
https://tillvaxtdata.tillvaxtverket.se/statistikportal#page=72b01aa0-1d4a-425c-8684-dbce0319b39e, hamtad
28 oktober 2025.
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4.2 Turismen har aterhdmtat sig fran pandemin och okar

Turismen till Malmo, Skane och Halland har aterhamtat sig fullt ut efter
pandemin och befinner sig i en tydlig tillvaxtfas. Antalet utlandska gastnatter har
6kat markant under de senaste aren och éverstiger nu nivaerna innan 2020. Den
positiva utvecklingen marks i hela regionen och omfattar bade kustdestinationer
och stadsmiljéer. Den storsta 6kningen noteras bland besékare fran Tyskland,
som star for en betydande andel av de internationella gastnatterna. Besdken
sker framst under sommarhalvaret, men aven var- och hdstsasongen visar en

tydlig 6kning.%®

Aven den danska marknaden har haft en stark aterhamtning. Resandet éver
Oresund har atergatt till h6ga nivaer och antalet danska gastnatter i Malmg,
Skane och Halland har 6kat markant. Danmark har atertagit rollen som en av de
viktigaste utlandska marknaderna for regionen. Intervjuer pekar ocksa pa en
tydlig beteendeforandring sedan pandemin: fler danskar valjer att resa langre in
i regionen, bortom storstaderna, for att uppleva natur, kustnara miljoer och

mindre orter.

Fran Nederlanderna syns en forsiktig men stadig 6kning efter pandemin.
Nederlandska besokare utgdr en mindre men vaxande grupp som i allt hogre

grad atervander till sédra Sverige.®’

Intervjuerna bekraftar den breda och langsiktiga dterhamtningen. Resandet till
regionen har okat kraftigt och drivs av vaxande floden fran Danmark, Tyskland
och Nederlanderna samt en forbattrad internationell tillganglighet via
Copenhagen Airport. Den positiva utvecklingen stods enligt aktérer av flera
storre infrastruktursatsningar i kombination med 6kad internationell
tillganglighet och fler direktlinjer via Copenhagen Airport, som starker regionens

tillganglighet.

66 Visit Skane, (2025), Turismstatistik Skane 2024: Nyckeltal for turismen i Skdne, sammanstdllt februari 2025;
Tillvaxtverket. (2022). Fakta om svensk turism 2021

67 Visit Skane, (2025), Turismstatistik Skane 2024: Nyckeltal for turismen i Skdne, sammanstdllt februari 2025.



| Figur 3 framgar gastnatter for danska, tyska och nederldndska turister i Skane.
De tyska gastnatterna har aterhamtat sig helt och visar en tydlig uppatgaende
trend. De danska gastnatterna har 6kat kraftigt sedan pandemin och ligger nu i
niva med de tyska. De nederldndska gastnatterna har ocksa aterhamtat sig, men
utvecklingen ar mer forsiktig.

Figur 3. Gdstndtter i Skdne - turister fran Danmark, Nederldnderna och Tyskland. Kdlla: Tillvéxtverkets
inkvarteringsstatistik.
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Aven i Halland har gastnatterna okat tydligt, vilket framgar av Figur 4. Liksom i
Skane har de tyska gastnatterna aterhamtat sig helt och vuxit kraftigt sedan
2021, medan de danska gastnatterna har 6kat markant. Nederlandska besdkare

utgor fortfarande en mindre men gradvis vaxande grupp.

Figur 4. Gdstndtter i Halland, turister frén Danmark, Nederldnderna och Tyskland. Kélla: Tillvéixtverkets
inkvarteringsstatistik.
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| Figur 5 ser vi att Malmo har haft en stark aterhamtning i internationella
gastnatter efter pandemin. Danska gastnatter har okat kraftigt, gatt om de tyska
och utgdr nu den storsta turistgruppen. De tyska gastnatterna har dterhamtat
sig tydligt och ligger nagot hogre an fore pandemin. Nederlandska gastnatter ar

tillbaka pa ungefar samma niva som 2019, med en svag tendens till 6kning.

Figur 5. Gdstndtter i Malmé, turister fran Danmark, Nederldnderna och Tyskland. Kdlla: Tillvixtverkets
inkvarteringsstatistik.
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Den officiella gastnattsstatistiken ovan redovisar gastnatter inom kommersiella
segment som hotell, vandrarhem, stugbyar och camping. Utover detta finns en
vaxande marknad for privat korttidsuthyrning (short term rental, STR) som inte
fangas upp i den officiella statistiken. | Figur 6 redovisas utvecklingen av STR-
marknaden, som 6kat i takt med digitala plattformar och en stark efterfragan pa

flexibelt boende.
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Figur 6. Antal utldndska icke-kommersiella géstndtter i Skane och Halland

Not: Icke-kommersiella gdstndtter ér ett begrepp som anvénds for att beskriva 6vernattningar utanfér
traditionellt kommersiella boendeformer och handlar oftast om évernattningar i privata Iégenheter
eller fritidshus som hyrs ut under kortare tid. Datan samlas bland annat in genom
bokningsplattformarna Airbnb och Booking.com.

Kdlla: Korttidsuthyrning - data och insikter.

4.3 Fritids- och turistresandet okar over Oresund

Aven flédena av fritids- och turistresande 6ver Oresund har aterhamtat sig efter
pandemin. Resandet 6ver Oresund och via Trelleborgs hamn visar en tydlig
aterhamtning. Trafiken har stabiliserats pa nivaer motsvarande perioden fore

2020, med fortsatt starka sasongsvariationer.

De viktigaste kanalerna for inkommande turism till Malmo, Skane och Halland ar
Oresundsbron, farjeférbindelsen mellan Helsingdr och Helsingborg, farjan
mellan Grena och Halmstad samt farjetrafiken till Trelleborg. Dessa utgor
tillsammans huvuddelen av den direkta vag- och sjoburna trafiken till regionen.
For Halland spelar aven transportférbindelser via Géteborg en central roll, da
norska och danska bestkare ofta anlander via bil, tag, farja eller flyg langs den

vastsvenska infrastrukturen.



Att exakt uppskatta omfattningen av den utlandska turismen till Malmo, Skane
och Halland &r férenat med viss osdkerhet. Det saknas en samlad och langsiktig
statistik som tydligt visar inflddet av besokare till regionen. Tillgangliga kallor,
sasom Tillvaxtverkets undersokning IBIS (Inkommande besdk i Sverige), ger

endast delvis information om varifran besdokarna kommer och hur de reser.

For att narma sig en samlad bild har darfor flera datakallor analyserats i denna
rapport. Bearbetningar har gjorts av trafikstatistik fran Oresundsindex, som
inkluderar trafiken éver Oresundsbron och farjeférbindelsen Helsingér-
Helsingborg. Dartill har arsredovisningar fran Trelleborgs hamn studerats for att
ge en uppskattning av omfattningen av passagerartrafiken. Oresundsbron har
aven bidragit med underlag for att bedéma andelen utlandska resenarer.
Statistiken bygger pa vissa antaganden och kompletterande kallor for att kunna
skatta inkommande utlandska besdkare.®® | Figur 7 och Figur 8 redovisas
bearbetade data dver genomsnittligt antal resor per dag for utlandska
inkommande besékare via Oresund (Oresundsbron och HH-férjan) och
Trelleborgs hamn. Kvartalsstatistiken éver Oresund visar en tydlig
sasongsvariation dar sommarmanaderna star for stora floden. For farjetrafiken i
Trelleborg har det skett en viss aterhamtning sedan pandemin, men dar

resandet stabiliserats pa nagot lagre nivder an innan 2020.

& De antaganden som har gjorts for att fa fram mer relevanta data for att ringa in volymer av utlandska
inkommande besékare &r 1) Halften av de icke-pendlare som reser éver Oresundsbron eller med farja &r
svenskar, vilket bygger p& ungefarliga uppgifter fran Oresundsbron och 2) En turist 8ker tvd gnger (tur och
retur), darav delas totala antalet passager med tva. De volymer som vi redovisar som utlandska besokare ar
inte renodlad turism, det finns andra bestksanledningar att aka. | den statistik vi redovisar ar dock alla
pendlingsresor exkluderade.



Figur 7. Genomsnittligt antal resor per dag éver Oresund, kvartalsvis med bil och tdg eller férja fér
utldndska besdkare
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4.4 Resebeteenden och monster inom prioriterade
marknader

| detta avsnitt redogors dversiktligt for resebeteenden och monster bland de
prioriterade marknaderna: Tyskland, Danmark och Nederldnderna. Marknaderna
uppvisar flera gemensamma drag. Tyska besdkare lockas i hdg grad av natur och
friluftsliv, danska resendarer av natur, kultur, shopping och gastronomi, medan

nederlandska besdkare utmarks av ett fokus pa hallbarhet.




Tyskarna ar aktiva naturalskare som soker upplevelser

Tyskland utgor en prioriterad marknad for Malmo, Skane och Halland med stor
utvecklingspotential. Den tyska marknaden kdnnetecknas av ett brett intresse
for natur, kust, friluftsliv och smaskaliga upplevelser och reser huvudsakligen
med bil till Sverige. | en undersokning gjord av Visit Sweden anger 62 procent av
tyskarna naturen som en av sina starkaste reseanledningar och 26 procent
beskriver sig som aktiva naturalskare som soker upplevelser snarare an enbart
avkoppling. De ar dessutom de resenarer som stannar langst i Sverige, dar
genomsnittet ar sex dagar.%® Det ar viktigt att notera att undersékningen avser
Sverige som helhet och inte specifikt Malmo, Skane och Halland, men resultaten
bedoms anda vara relevanta for att forsta marknadens dvergripande beteenden
och preferenser. 7% Utéver intresset for natur och smaskaliga upplevelser visar

den tyska marknaden ocksa en tydlig preferens for tydliga paketresor.”!

En annan undersdkning, genomfdrd av Sinus-Institut, framhaver tre tydliga
livsstilsgrupper i Tyskland som har ett sarskilt stort intresse fér Nordeuropa och
Sverige. Den forsta kannetecknas av en urban, nyfiken och aventyrslysten livsstil,
dar resandet handlar om att upptacka nya platser och samla upplevelser. Den
andra bestar av varderingsstyrda och miljomedvetna resendrer som soker
meningsfulla och aktiva semestrar, ofta med fokus pa klimat och hallbarhet. Den
tredje gruppen utgors av kulturellt intresserade och samhallsengagerade
individer som vardesatter frihet, natur och intellektuell stimulans. Precis som
den ovannamnda undersokningen sa avser det Sverige som helhet och specifikt

Skane eller Halland. 72

69 25 procent stannar 5-7 dagar, 19 procent 6ver en langhelg och 17 procent mer éan 11 dagar

70 Visit Sweden, (2025b) Mdlgruppsanalys Tyskland, Visit Sweden,
https://corporate.visitsweden.com/kunskap/malgrupp/tyskland/, hdmtad 28 oktober 2025.

71 Visit Skane (2025). Tyskland - malgrupper och marknader, Visit Skéne,
https://corporate.visitskane.com/sv/vart-erbjudande/kunskapsbank/malgrupper-och-marknader/tyskland
(hdmtad 30 oktober 2025).

72 Sinus-Institut (2022) Die Sinus-Milieus® in Deutschland Infopaket ,Reisen”


https://corporate.visitsweden.com/kunskap/malgrupp/tyskland/?utm_source=chatgpt.com

Nar det galler transportmedel sa reser tyska bestkare huvudsakligen med bil,
ofta via farjorna till Trelleborg och Ystad, och kombinerar resan med camping,
stugboende eller vistelser pa mindre anlaggningar. Camping har under 2009-
2025 utgjort 38,2 procent av tyskarnas gastnatter.”® | den tidigare ndmnda
undersékningen fran Sinus-Institut framgar att tyskar ofta reser med bil,
omkring 45-52 procent. Flyget ar vanligt bland de urbana och
upplevelseorienterade resendrerna, dar 44 procent uppger att de flog pa sin
senaste langre resa. Taget anvands fortfarande i mindre utstrackning vid langre
resor, mellan 3 och 6 procent, men intresset dkar da en stérre andel uppger att
de planerar att aka mer med tag. De kulturellt intresserade och
samhallsengagerade resendrerna samt de varderingsstyrda och miljdmedvetna
resendrerna skiljer ut sig, dar 16-18 procent planerar att resa oftare med tag
framover, jamfort med 11 procent i befolkningen i stort. Aven om andelen
tagresor ar relativt lagt sa visar undersokningen fran Sinus-Institut att tag
anvands betydligt oftare for kortare resor (2-4 dagar), dar 20 procent av
befolkningen i stort valjer taget for kortare resor. Bland de kulturellt
intresserade ar andelen annu hogre, dar 32 procent anvander tag for kortare
resor redan idag. Sammantaget visar resultaten att den tyska marknaden har en

vaxande grupp resenarer som ar intresserade av hallbara transportalternativ.”

Danskar styrs mot natur, kultur, shopping och gastronomi

Danska besdkares intresse for Sverige praglas i hog grad av natur- och
friluftsupplevelser, men ocksa av kultur, shopping och gastronomi’>, nagot som
aven speglar det utbud som finns i Halland och Skane. Camping ar mycket

populart bland danska besokare och utgjorde 15,5 procent av deras

73 Tillvaxtverket, (2025b) Statistikportal, Tillvaxtverket,
https://tillvaxtdata.tillvaxtverket.se/statistikportal#page=72b01aa0-1d4a-425c-8684-dbce0319b39e, hamtad
28 oktober 2025.

74 Sinusanalys. Sinus-Milieus® ("Die Sinus-Milieus® in Deutschland Infopaket ,Reisen™")

75 Visit Sweden, (2024) Malgruppsanalys Danmark, Visit Sweden,
https://corporate.visitsweden.com/kunskap/malgrupp/danmark/malgruppsanalys/, hamtad 28 oktober
2025.
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boendeform under perioden 2009-2025 i Skane och Halland, men hotellnatter
fortsatter att dominera det totala antalet gastnatter.”® Danskarnas resande till
Sverige omfattar allt fran dagsutflykter till langre sommarvistelser.”” Malmo har
en central roll for danska besdkare och lockar med kultur, evenemang och
restauranger.’® Denna uppfattning starks i intervjuer med regionala aktérer som
hanvisar till ett Okat intresse for danskar att besoka sarskilt Malmo, men dven
andra delar av s6dra Sverige, drivet av bade en fordelaktig valuta och ett

vaxande intresse for kulinariska upplevelser och hog serviceniva.

Nederlandska marknaden har starkt fokus pa hallbarhet

Nederlanderna utgdr en mindre men vaxande marknad for sddra Sverige. De
har en positiv installning till Sverige, 81 procent av nederlandska resenarer
uppger att Sverige ar ett intressant resmal, varav 44 procent ar intresserade av

att bestka Skane och 39 procent av omraden som inkluderar Halland.”®

| Visit Sweden’s malgruppsanalys for Sverige anger de att nederlandska besokare
lockas av natur, cykling, friluftsliv och maltidskultur. Malgruppens resande till
Sverige sker huvudsakligen med bil eller husbil till kustnara destinationer, och

camping eller stugboende ar bland de vanligaste boendeformerna.®® Camping ar

76 Tillvaxtverket, (2025b) Statistikportal, Tillvaxtverket,
https://tillvaxtdata.tillvaxtverket.se/statistikportal#page=72b01aa0-1d4a-425c-8684-dbce0319b39e, hamtad
28 oktober 2025.

77 Visit Sweden, (2024) Malgruppsanalys Danmark, Visit Sweden,
https://corporate.visitsweden.com/kunskap/malgrupp/danmark/malgruppsanalys/, hamtad 28 October
2025.

78 Region Skane. (2023) Sa reser vi i Skane: Resvaneundersokning 2023. Hamtad fran
https://utveckling.skane.se/publikationer/publikationer/resvaneundersokning-i-skane/

72 Omradet som inkluderar Halland: Goteborg, Skérgarden, Bohuslén med bl a Fjallbacka och Strémstad,
Halmstad, Gota kanal, Vastra Gotaland.

80 Visit Sweden, (2025a) Malgruppsanalys Nederlanderna, Visit Sweden,
https://corporate.visitsweden.com/kunskap/malgrupp/nederlanderna/, hamtad 28 October 2025.
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den storsta formen av gastnatt och utgor 42 procent.8! Marknaden kannetecknas
av ett starkt fokus pa hallbarhet. Besokarna séker miljomedvetna och genuina
upplevelser och uppskattar destinationer dar det ar enkelt att resa hallbart, till

exempel genom goda cykelférbindelser och lokala matupplevelser.8?

81 Tillvaxtverket, (2025b) Statistikportal, Tillvaxtverket,
https://tillvaxtdata.tillvaxtverket.se/statistikportal#page=72b01aa0-1d4a-425c-8684-dbce0319b39e, hamtad
28 October 2025.

82 Visit Sweden, (2024) Malgruppsanalys Danmark, Visit Sweden,
https://corporate.visitsweden.com/kunskap/malgrupp/danmark/malgruppsanalys/, hamtad 28 October
2025.
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5 Faktorer och trender som paverkar turismens
utveckling

| detta kapitel presenteras centrala faktorer som paverkar turisters val av
destination och transportmedel, omvarldsfaktorer sdsom det geopolitiska laget
och klimatférandringarna, samt resebeteenden och monster bland resendrer

fran prioriterade marknader.

5.1 Flera faktorer styr - men upplevelsen ar central

Upplevelsen i fokus i turisters val av destination

Turisters val av destination styrs i hdg grad av den upplevelse de sdker.
Intervjuerna visar att upplevelsevardet i resan har blivit allt viktigare, bade for
svenska och internationella bestkare. Detta ar aven ndgot som har lyfts som
sarskilt centralt i tidigare rapporter och forskning kring turistbeteenden.®
Maltidsupplevelser, kultur och lokala evenemang framhalls som centrala motiv
till att resa inom regionen, och flera aktérer beskriver hur resenarer i allt hogre

grad efterfragar genuina och meningsfulla upplevelser.

Enligt intervjuerna lockar stader som Malmg, Ystad och Halmstad med ett brett
utbud av restauranger, kultur och evenemang, medan kustsamhallen och
landsbygdsorter uppskattas for sitt lugn, sin smaskalighet och narhet till
naturen. Flera aktorer beskriver en tydlig trend dar resenarer kombinerar stad
och landsbygd under samma vistelse for att skapa variation och bredd i
upplevelsen. Intervjuerna visar ocksa att manga besdkare garna gor flera stopp

under en och samma resa.

83 De Graaff et al. (2025), Going the distance A metaanalysis of the deterring effect of distance in tourism;
Ramboll pa uppdrag av Tillvaxtverket. (2025) Beteendeférandring for hallbara turist- och fritidstransporter.



| forskning och intervjuer framkommer dven att trygghet, enkelhet och kvalitet
har blivit allt viktigare delar av helhetsupplevelsen.® Sverige uppfattas som ett
sakert och valorganiserat resmal, vilket starker attraktionskraften for
internationella besdkare som soker stabilitet, rena miljoer och smidiga
reseupplevelser. Flera aktorer lyfter dessutom ett vaxande intresse for
boendeformer som kombinerar komfort med narhet till naturen. Intresset for
camping har 6kat, och statusen fér denna typ av boende har forandrats.
Camping ses i allt hdgre grad som ett modernt och flexibelt satt att resa, som

forenar frihet, avkoppling och tillganglighet.

Samtidigt pekar intervjuerna pa potentialen att utveckla mer nischade
upplevelser som kan locka langvaga besokare. Ett exempel ar Hallands
cykelturism, dar kombinationen av landskap och vagnat skapar sarskilt goda
forutsattningar. Det lyfts ocksa hur Halland kan erbjuda tydliga nischer inom
cykelturism som till exempel gravel cycling med stor potential att locka langvaga
resendrer. En annan viktig del som lyftes intervjuer ar evenemangsturismen,

som har en viktig betydelse for regionens attraktionskraft.

Turisters val av transportmedel paverkas av vanor och upplevd
enkelhet

Turisters val av transportmedel paverkas av flera faktorer dar tillganglighet,
upplevd enkelhet och invanda vanor spelar en central roll. Det handlar inte bara
om att ta sig fran en plats till en annan, utan om att hela resan ska upplevas som

smidig, flexibel och bekvam.

Bilen ar fortfarande det transportmedel som dominerar. Den upplevs erbjuda
frihet, flexibilitet och kontroll: mojligheten att resa i egen takt, géra spontana
stopp och kombinera flera destinationer under samma resa. | intervjuer

framkommer att manga uppfattar bilen som det enklaste alternativet, sarskilt

84 Rossellé Nadal, J. & Santana Gallego, M., (2022) Gravity models for tourism demand modeling: Empirical
review and outlook, Tourism Economics, vol. 28(8), pp. 1877-1903; SINUS-Institut, (2022) Infopaket Reisen
2022: Die Sinus-Milieus und ihr Reiseverhalten. Heidelberg: SINUS-Institut, https://www.sinus-
institut.de/en/information-packages/germany/travel, Himtad 28 oktober 2025.
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nar kollektivtrafiken upplevs som begransad eller nar hallbara alternativ innebar

flera byten. Detta bekraftar aven tidigare studier.®

Samtidigt finns en vaxande efterfradgan pa hallbara resealternativ, sarskilt bland
yngre besokare. Flera aktorer beskriver att intresset for tag, cykel och andra
miljévanliga fardsatt ékar, men att dessa alternativ behover upplevas som lika
tillgangliga och bekvama som bilen for att faktiskt valjas. Att gora det hdllbara
valet enklare handlar darfér bade om fysiska transportlésningar och om hur
resan upplevs: fran planering och information till genomforande. Enkel
planering och tillgang till tydlig information lyfts som avgdérande. Bristande
samordning mellan olika trafikslag, otydlig information och svarigheter att
kombinera olika transportmedel gér det svarare att valja hallbart. Den upplevda
enkelheten vager ofta tyngre an faktisk restid aven nar kollektivtrafiken ar
konkurrenskraftig valjer manga bilen eftersom den kanns tryggare och mer

forutsagbar.8®

Dessutom paverkar sociala normer och attityder hur manniskor valjer att resa.
Flockbeteenden gor att individer tenderar att agera i linje med vad andra gor,
nagot som exempelvis har forstarkts genom fenomen som flygskam och
tagskryt. Tilliten till transportslagen spelar ocksa en stor roll. Negativa
uppfattningar om tagens punktlighet och kollektivtrafikens tillférlitlighet bidrar
till att resenarer upplever bilen som ett sakrare och mer forutsagbart alternativ,

trots att detta inte alltid stammer.8’

Valutakursen ar en central paverkansfaktor

| intervjuer har valutakursens utveckling lyfts som nagot som har stor betydelse

for turismen, och individers val av resmal, och kan paverka sédra Sverige bade

85 Ramboll pa uppdrag av Tillvaxtverket. (2025) Beteendeférandring for hallbara turist- och
fritidstransporter.

86 Ramboll pa uppdrag av Tillvaxtverket. (2025) Beteendeférandring for hallbara turist- och
fritidstransporter.

87 Ramboll pa uppdrag av Tillvaxtverket. (2025) Beteendeférandring for hallbara turist- och
fritidstransporter.



positivt och negativt. En svag svensk krona gentemot exempelvis den danska
kronan, euron eller den amerikanska dollarn gér det billigare fér utlandska

besokare att resa och konsumera i Sverige.

Omvant kan en starkare svensk krona gora Sverige mindre konkurrenskraftigt
som resmal jamfoért med narliggande lander, sarskilt for besokare frdn Danmark
och euroomradet. Valutakursernas svangningar paverkar darmed bade
besoksfldden och konsumtionsmaonster, sarskilt i gransnara omraden och

regioner med manga internationella gaster.

Detta ar inte en faktor som exempelvis ett destinationsbolag har mojlighet att
paverka, men det ar en viktig parameter att ha med sig. Férandringar i
valutakurser kan snabbt forandra resandestrémmar och bor darfor beaktas som

en del av de yttre omvarldsforutsattningarna for regionens turismutveckling.

5.2 Nya satt att hitta unika upplevelser

"TikTok-turism” och sociala medier driver fram nya satt att
upptacka platser

Sociala medier har blivit en av de viktigaste kallorna till reseinspiration och
paverkar i dag hur resenarer upptacker, planerar och delar sina resor.
Plattformar som TikTok, Instagram och YouTube gor det mojligt for anvandare
att snabbt sprida bilder, filmer och rekommendationer, vilket i sin tur formar
bade resmoénster och forvantningar pa upplevelser. Ett framvaxande fenomen ar
den sa kallade "TikTok-turismen”, dar platser blir virala pa kort tid genom
anvandargenererat innehall. Fenomenet ger stor synlighet at dolda parlor men
kan samtidigt skapa Overbelastning pa sma destinationer nar besdksfléden dkar

snabbt. Sociala medier innebar darmed bade en mojlighet att nd nya



malgrupper och ett ansvar att styra fléden och forvantningar pa ett hallbart

satt.88

Aven Al férvantas ha en stor paverkan pa hur vi i grunden planerar och bokar
resor framover. Redan idag visar forskning hur Al-assistenter kan snedvrida

utbudet av foreslagna destinationer p.g.a. urval och tréaningsdata. 8°

Generation Z soker hallbara och autentiska upplevelser

Generation Z, fédda mellan 1997 och 2012, reser i hog grad "digitalt” och later
sig inspireras av innehall pa sociala medier snarare an traditionell
marknadsféring. Denna generation representerar bade dagens och
morgondagens resendrer och kommer troligtvis bli sarskilt relevant grupp nar
Fehmarn Balt dppnar. Flera studier antyder att Generation Z i hogre grad an
tidigare generationer sdker autenticitet, aventyr och lokala upplevelser bortom
de etablerade turiststraken. De tycks vardesatta genuina moten, kreativitet och
kulturella uttryck framfér mer standardiserade attraktioner.® Ovriga tendenser
generationen visar ar en stark digital narvaro och ett vaxande intresse for
hallbara resealternativ. Exempelvis visar Europeiska kommissionens
undersokning Flash Eurobarometer 551 (2025) att den yngre generationen i hog
grad planerar, bokar och delar sina resor helt digitalt. De foredrar att kunna
boka hela resan online och vardesatter digitala tjanster och appar som férenklar
och samlar resandet i ett flode. Vidare framhdlls i rapporten att denna
generation har ett starkt engagemang for hallbarhet, dar fler unga an aldre

forsoker minska resans miljopaverkan och valjer miljévanliga alternativ forutsatt

88 Alejo, S.M.U., Cu, F.M.M., Reyes, E.B.D., Sumang, L.C., Del Poso, M.B.G. & Lunar, R.A. (2025). Tiktok made
me book it: The impact of Tiktok on tourism destination selection of generation Z and millennials in Manila.
Journal of Hospitality, Tourism & Cultural Research. https://doi.org/10.53378/jhtcr.353174; Wengel, Y., Ma,
L., Ma, Y., Apollo, M., Maciuk, K., & Ashton, A. S. (2021). The TikTok effect on destination development: Famous
overnight, now what? Journal of Outdoor Recreation and Tourism https://doi.org/10.1016/j.jort.2021.100458

8 Andreev, H., Kosmas, P., Livieratos, A. D., Theocharous, A., & Zopiatis, A. (2025). Destination (Un)Known:
Auditing Bias and Fairness in LLM-Based Travel Recommendations. A/, 6(9), 236.
https://doi.org/10.3390/ai6090236
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att pris och restid ar jamforbara. Samtidigt upplever manga det som svart att
foérandra sina invanda resvanor, vilket pekar pa ett behov av smidiga och
attraktiva digitala [6sningar som gor det hallbara valet lika bekvamt som det
konventionella.®' Vid ett flertal intervjuer framkommer att enkel tillgang till
information online ar en central faktor for upplevelsen av smidighet och
bekvamlighet i resandet och en férutsattning for att attrahera yngre

generationer.

5.3 Geopolitiska och klimatrelaterade faktorer som
paverkar turismen

Utover de faktorer som ndmnts ovan paverkas turismens utveckling ocksa av
den geopolitiska situationen och klimatférandringarna. Dessa
omvarldsférandringar kan bade framja och hdmma turismen, beroende pa hur

de utvecklas och samspelar med andra faktorer.

Det geopolitiska laget paverkar turismens utveckling

Det osakra sakerhetspolitiska laget i Europa paverkar reslust och
resebeteenden. Intervjuer visar att Sverige och Danmark uppfattas som stabila
och valorganiserade lander, vilket starker attraktionskraften. Enstaka incidenter,
exempelvis drénarhandelser vid danska flygplatser, kan tillfalligt paverka bilden
av regionen, men den Overgripande uppfattningen ar att Skane och Halland
erbjuder ett tryggt och palitligt resmal. Hotet fran Ryssland nédmns, men med
osaker eller begransad paverkan pa turismen till sdra Sverige fran
karnmarknaderna. Om Sverige fortsatter uppfattas som sakert kan det leda till
okade resestrommar bade fran narmarknader och ldngvaga turism. Det framkom
aven i en intervju att trygghet har blivit en central konkurrensférdel i en tid av
global oro. Effekten pa langvaga turism ar daremot mer osaker, eftersom oro i
Europa ofta paverkar internationella floden bredare. Pa langre sikt kan

satsningar pa infrastruktur och transportkapacitet, som en féljd av

91 European Union, Directorate-General for Mobility and Transport. (2025). Flash Eurobarometer 551:
Multimodal Digital Mobility Service Report (Katalognummer MI-01-24-008-EN-N).



sakerhetspolitiska prioriteringar, bidra till férbattrad tillganglighet men ocksa

skapa konkurrens om resurser mellan turism och andra samhallsbehov. 9 %3

Ett forandrat klimat styr nya resmonster

| bade intervjuer och workshops lyfts klimatférandringarna som nagot som
kommer paverka turismens utveckling och resmonster i flera mojliga riktningar.
En mojlig konsekvens ar att varmare somrar i soédra Europa leder till ett 6kat
intresse for svalare destinationer i norra Europa, ett fenomen som ofta beskrivs
som coolcation. Samtidigt kan férandrade vaderforhallanden dven innebara nya
utmaningar, exempelvis genom 6kad nederbdrd, fler extrema vaderhandelser

eller kortare vintersasonger.

Intervjuer med aktorer i Skane och Halland indikerar att regionen i dagslaget
uppfattas som attraktiv for besdkare som soker natur, kustmiljéer och ett
behagligt klimat. Det milda vadret, de langa kuststrackorna och tillgangen till
natur beddms kunna bidra till en konkurrensférdel om intresset for svalare
resmal okar. Dartill menar flera aktorer att ett varmare klimat kan bidra till en
forlangd turistsasong, med fler resor under var och host snarare an enbart
under hdgsommaren. Detta skulle kunna skapa forutsattningar for en jamnare
belaggning Over aret, men forutsatter ett mer diversifierat utbud av boenden,
aktiviteter och service som fungerar under en langre sasong. Viktigt att namna
ar att det inte ar givet att klimatférandringarna enbart gynnar resandet till
Sverige. Vissa resenarer kan i stallet komma att valja destinationer vid
exempelvis Medelhavet under var- och héstsasong, nar temperaturerna dar
upplevs som mer behagliga. Samtidigt kan ocksa ett férandrat klimat aven
paverka tillganglighet, infrastruktur och utbudet av aktiviteter, vilket staller krav

pa anpassning inom besdksnaringen.

92 Rossell6 Nadal, J., & Santana Gallego, M. (2022). Gravity models for tourism demand modeling: Empirical
review and outlook. Journal of Economic Surveys, 36(5), 1358-1409. https://doi.org/10.1111/joes.12502
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0046). Tillvaxtverket. Himtad fran
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6 Fyraframtida scenarier

FOr att visa hur turismen i sédra Sverige kan utvecklas fram till ar 2040 har vi
tagit fram fyra framtidsscenarier. Sammanstallningen bygger pa en samlad
beddmning av de paverkansfaktorer som identifierats genom dokumentstudier,

intervjuer och workshops.

6.1 Scenarierna utgar ifran tva centrala
paverkansfaktorer

| denna rapport har vi, som presenterats i kapitel 2-5, identifierat ett flertal
faktorer som paverkar utvecklingen av turism- och transportsektorn i Skane och
Halland. Flera av dessa faktorer kan verka bade framjande och dampande,
beroende pa hur de utvecklas éver tid och samspelar med varandra.
Utvecklingen av scenarierna utgar fran tva centrala paverkansfaktorer:
transportsystemets kapacitet och tillganglighet samt destinationernas

attraktionskraft och profilering.

Transportsystemets paverkan pa turismens utveckling

Transportsystemets kapacitet och tillganglighet beskriver hur val infrastrukturen
fungerar for turismens behov. Ett sdmldst transportsystem med hog kapacitet
g0or det majligt for resenarer att ta sig smidigt till sddra Sverige och inom
regionen. | motsats till detta star ett fragmenterat transportsystem med bristande

kopplingar, otydliga biljettsystem och flaskhalsar.



Fragmenterat transportsystem

med kapacitetsbrister

Somldst transportsystem med

hdg kapacitet och tillganglighet

Infrastruktur och kapacitet

» Forseningar i Fehmarn Balt och anslutande
jarnvagar leder till langa restider och
forsamrad tillganglighet.

»

X

Bristande kopplingar mellan buss- och
taglinjer gor resandet tidskravande och
svarplanerat.

» Fehmarn Balt 6ppnar enligt plan och kortar restiden
mellan Hamburg och sédra Sverige.

» Regionala buss- och taglinjer knyter samman ett brett
nat av destinationer effektivt dven vid kortare resor.

Mobilitetslésningar och tillganglighet

»

¥

Begransade mobilitetsldsningar i
landsbygdsomraden gor det svart for turister
utan bil att na attraktiva beséksmal.

»

X

Otillracklig infrastruktur och kapacitetsbrist
skapar flaskhalsar och kéer vid stora
besoksfloden.

»

¥

Bristande tillgang till parkering, stallplatser
och ladd-stationer forsvarar for bade elbilar
och cyklar.

»

¥

Svarigheter att ta med cykel, bagage och
fritidsutrustning minskar attraktiviteten for
hallbart resande.

» Smidiga, integrerade mobilitetslésningar gor det
enkelt att byta fran tag till andra transportmedel for
den sista delen av resan.

» Valutvecklad infrastruktur och hog kapacitet
mojliggor smidiga resor aven vid stora besdksfloden.

» God tillgang till parkering, stallplatser och laddning
for bade elbilar och cyklar.

» Mojlighet att ta med cykel, bagage och
fritidsutrustning pa tag och kollektivtrafik
underlattar hallbart och bekvamt resande.

Biljetter och reseplanering

»

¥

Avsaknad av gemensamma biljettsystem gor
resandet mellan Sverige och Danmark
krangligt och splittrat.

»

X

Manga olika operatérer och bokningskanaler
forsvarar planering och minskar
tillgangligheten.

»

X

Splittrade och svardverskadliga
bokningssystem avskracker sarskilt
internationella besokare.

» Gemensamma och anpassade turistbiljetter (“One
ticket, two countries”) underlattar resande mellan
Sverige och Danmark med bade farja och tag.

» EU-gemensamt bokningssystem forenklar planering
och okar tillgangligheten for internationella
besokare.

» Anvandarvanliga nationella bokningssystem minskar
trosklarna for att resa kollektivt aven vid kortare
resor.

Destinationernas utveckling och attraktionskraft
Destinationernas attraktionskraft och profilering handlar om hur starkt och
samordnat erbjudandet till besdkare ar. En tydligt profilerad och samordnad

destination har en gemensam malbild, ett valkant varumarke och starka



besdksanledningar som lockar prioriterade malgrupper. Samordnad
marknadsforing, paketerade erbjudanden och tillganglig information pa flera
sprak gor det enkelt att planera resan och bidrar till en hogkvalitativ upplevelse.
Det motsatta kdnnetecknas av splittrad styrning, svag profilering och

begransade mojligheter att boka och kombinera upplevelser.



Tydligt profilerad och
samordnad

destination med starka

besoksanledningar

Splittrad och svagt

profilerad destination

Strategisk styrning och samverkan

»

¥

»

¥

»

X

Regionen har en gemensam malbild och ett
valkant, tydligt varumarke.

Kommuner, regioner och naringslivsamarbetar,
aven internationellt, for att utveckla attraktiva,
hallbara och tillgangliga besoksmal.

Samordnad marknadsforing riktar sig till bade
etablerade och nya internationella malgrupper.

» Avsaknad av gemensam malbild eller tydlig
profilering av destinationen.

» Otydligt varumarke och Iag synlighet pa
internationella marknader.

» Manga parallella initiativ utan samordning eller
gemensam planering minskar genomslaget.

Paketering och information

»

¥

»

X

»

X

»

¥

Paketerade erbjudanden med resa, boende och
upplevelser gor det enkelt att planera resan for
prioriterade marknader.

Prissattning och incitament styr resenarer mot
hallbara val, exempelvis rabatterade tag- eller
kombinationsbiljetter.

Tillganglig information infér och under resan
finns pa flera sprak, bade via reseappar, digital
skyltning och fysiska informationspunkter.
Kommunikation och vagledning framjar ett
ansvarsfullt och hallbart forhallningssatt till
turism.

» Resor maste bokas via flera olika kanaler och
operatorer, vilket gor planeringen tidskravande.

» Brist pa attraktiva, paketerade erbjudanden
férsvarar helhetsupplevelsen.

» Otydliga prisnivaer och resealternativ skapar
osakerhet kring kostnader, restider och
mojligheten att resa hallbart.

» Begransad tillgang till information pa andra
sprak och fa digitala hjalpmedel under resan.

» Avsaknad av kommunikation kring hallbarhet
och ansvarstagande inom turism.

Destinationens utbud och kvalité

¥

M

M

Klara och attraktiva beséksanledningar lockar
prioriterade malgrupper och marknader.

Boende, upplevelser och service utvecklas i takt
med 6kade besoksfloden genom satsningar pa
mijuk infrastruktur.

Tillracklig bemanning och kompetensfoérsorjning
sakerstaller hog service och upplevelsekvalitet.

» Boende och service utvecklas inte i takt med
okade besoksfloden, vilket paverkar kvalitet och
tillganglighet.

» Aktorer konkurrerar om samma begransade
resurser och kompetenser, vilket skapar obalans
och ineffektivitet.



6.2 Fyra framtidsscenarier for turismens utveckling i
sodra Sverige

Vi har sammanstallt de identifierade paverkansfaktorerna i en fyrfaltsmodell
som illustrerar mojliga utvecklingsvagar for sédra Sverige fram till ar 2040 (Figur
9). Modellen visar hur samspelet mellan transportsystemets utveckling och

destinationens attraktionskraft kan forma sddra Sveriges framtid.



Figur 9. Scenarion - dversikt

Fragmenterat transportsystem

S6mlost transportsystem

Splittrad och svagt profilerad

destination

Scenario:

Sodra Sverige pa tomgang
Forseningar i Fehmarn Balt,
splittrad planering och svag
marknadsforing gor att sdédra
Sverige hamnar i skymundan.
Turismen domineras av bilburna
inhemska gaster, framst under
sommaren. Internationella
bestkare minskar nar andra

alternativ blir enklare att na.

Scenario:
Sddra Sverige som genomfartsled
Resan hit ar enkel, men bristande
samordning och beredskap skapar
kaos vid populara beséksmal. Det
6kade inflodet av utlandsk turism
stannar istallet av nar viktiga
marknader séker sig till andra
destinationer. Sodra Sverige far
hantera konsekvenser som 6kat
slitage och belastning utan att ta

del av nyttorna.

Tydligt profilerad och samordnad

destination

Scenario:

Krokig vag till dromresan i sédra
Sverige

Regionen lockar starkt med natur,
kultur och gastronomi men
infrastrukturen hanger inte med.
Forseningar, svaga biljett-system
och brist pa mobilitetslésningar
skapar flaskhalsar. Efterfragan ar

hoég, men kapaciteten lag.

Turismen ar starkt bilburen och

koncentrerad till kust och

campingar.

Scenario:

Den sammanlankade och
attraktiva destinationen

Sodra Sverige ar ett foredéome for
hallbar, tillganglig och véaxande
turism. Fehmarn Balt och
Copenhagen Airport binder

samman regionen, och ett

integrerat transportsystem gor det

enkelt att resa kollektivt mellan
kust, stad och landsbygd.
Boknings-systemen ar
samordnade, och hallbara resval

ar det sjalvklara valet.



6.3 Scenario: Sodra Sverige pa tomgang
Splittrad och svagt profilerad destination och fragmenterat transportsystem.

Figur 10. Tidslinje Scenario: Sédra Sverige pd tomgang

2030 Fehmarn Balt-forbindelsen dppnar for vagtrafik, senare an

nuvarande prognoser.

2033-2034 Tagforbindelsen 6ver Fehmarn Balt fardigstalls, men

utbyggnad av det tyska anslutande jarnvagsnatet drojer.

Fehmarn Balt-forbindelsen ar i full drift men
resendrsflodena till sédra Sverige dréjer pa grund av

bristande marknadsféring och kommunikation.

Tydligare effekter av Fehmarn Balt gar att se i

resenarsfléden bland tyska och andra central-europeiska

turister.

| detta scenario har regionen utmaningar bade med ett fragmenterat
transportsystem och en otydlig destinationsprofil. Resultatet blir en svag
utveckling av turismen, dar tillvaxten stannar av och stora delar av potentialen i
de nya infrastrukturinvesteringarna inte realiseras. Forseningar i Fehmarn Balt-
forbindelsen och bristande jarnvagsanslutningar gor att restiderna forblir langa
inledningsvis. Biljettsystemen ar fortfarande splittrade mellan Sverige och
Danmark, vilket férsvarar planeringen for internationella besokare. Resandet
sker framst med bil eller husbil, medan taget fortsatt ar en nisch. Svaga
kopplingar mellan cykel, tag, bussar och farjor gor resandet krangligt och
tidskravande. Bristen pa mobilitetslosningar i landsbygdsomraden begransar
dessutom tillgangligheten till sevardheter for besdkare utan bil. Investeringar i
Copenhagen Airport bidrar till 6kade volymer av langvaga besokare men de

soker sig snarare till Kbpenhamn.



Malmo, Skane och Halland ar fortfarande férhallandevis okanda som
destinationer. Danskarna utgor den stdrsta gruppen utlandska besdkare och
reser framst pa korta dags- eller weekendresor éver Oresund. Tyska och
nederlandska resendrer nar regionen i mindre omfattning an vantat. Bristen pa
paketerade och tydliga besdksanledningar gor att de férvantade turistvolymerna
uteblir, och manga valjer i stallet mer tillgangliga och profilerade destinationer.
Turismen forblir sésongsbetonad, med hogt tryck pa populara platser under
sommaren och lag belaggning under ovriga delar av aret. Den férvantade
trenden att fler skulle s6ka svalare resmal under heta somrar uteblir, och manga

fortsatter i stallet att semestra i sodra Europa men under var och host.

Majligheter och risker

Den langsammare utvecklingen innebar samtidigt vissa mojligheter. Den ger tid
for regionen att bygga starkare strukturer for hallbar destinationsutveckling och
besdksférvaltning, samt att utveckla kapacitet att ta emot besdkare med
bibehdllen kansla av autenticitet. En mer graduvis tillvaxt gor ocksa att aktorer

hinner planera och dimensionera sin verksamhet i takt med att turismen vaxer.

Det finns daremot en risk att sédra Sverige halkar efter i konkurrensen med
danska destinationer och att svenska turister i hogre grad borjar resa till
kontinenten nar Fehmarn Balt val dppnar. Ett svagt resandeunderlag riskerar
dessutom att fordroja investeringar i hallbar mobilitet och besdksinfrastruktur,

vilket ytterligare kan forsvaga regionens attraktionskraft pa sikt.



Konsekvenser utifran hallbarhetsdimensionerna

Figuren nedan visar en sammanstallning av mdjliga konsekvenser som scenariot

kan medfora utifran de tre hallbarhetsdimensionerna.

Den langsamma utvecklingen av turismflodet ger utrymme for en hallbar utveckling
av turism- och transportsystemet.

Forsenade infrastrukturinvesteringar gor att biltrafiken fortsatter dominera, vilket
okar utslapp och slitage pa vagar och naturmiljoer.

Brist pa samordnad planering bromsar évergangen till grén mobilitet och hallbara

resor.

Splittrad marknadsféring och svaga kopplingar mellan destinationer gor det svart
att styra mot mer hallbara besoksmonster.

Ekonomisk En gradvis 6kning av internationella besékare skapar forutsattningar for mer hallbar

tillvaxt och battre resursplanering over tid.

Férsenade investeringar och uteblivna internationella fldden dampar tillvaxten och
begransar besoksnaringens intakter.

Kort sasong och ett mindre inflode av utldandska besdkare skapar ojamna
intaktsstrommar och minskar investeringsviljan.

Kommuner méter 6kade drift- och underhallskostnader samtidigt som
skatteintakterna fran turism forblir begransade.

Den langsammare utvecklingen kan bidra till mindre trangsel, bevarad lokal
karaktar och 6kad uppskattning for det autentiska.

Sasongsbetonad turism skapar osdkra anstallningar och férsvarar
kompetensforsorjning.

Hog biltrafik och flaskhalsar forsamrar livskvaliteten for boende, sarskilt i kust- och
naturdestinationer.

Brist pa kollektivtrafik begransar tillgangligheten och gor det svarare att na ut till nya

grupper.




Konsekvenser for olika aktorer

Figuren nedan visar en sammanstallning av mdjliga konsekvenser som scenariot

kan medfora for olika aktdrer i turism- och transportsystemet.

Offentliga framjande | » DPen lugnare utvecklingen ger tid att planera langsiktigt, starka

.. samarbeten och bygga en mer hallbar styrning av turismen.
aktorer I VIS

Offentliga aktorer far mojlighet att prioritera kvalitet, infrastruktur-
underhall och kapacitetsfragor framfor snabb tillvaxt.

Den vantade tillvaxtboomen uteblir, vilket gor det svarare att attrahera
finansiering och internationell uppmarksamhet.

Splittrad styrning och bristande koordinering mellan regioner
forsvarar ett samlat marknadsféringsarbete.

Besoksna ringsféretag Mindre tryck ger utrymme att utveckla nya erbjudanden och skapa
starkare samarbeten mellan lokala foretag och destinationer.

Den jamnare, men lagre, efterfragan minskar kortsiktiga flaskhalsar
men gor ldnsamheten mer utmanande.

Den svaga internationella synligheten innebar att manga foretag gar
miste om nya kundgrupper och samarbeten 6ver granserna.

Kompetensforsorjningen blir fortsatt en utmaning nar
helarsanstallningar uteblir och sasongsvariationerna bestar.

Transportoperatérer Den lagre belastningen pa infra-strukturen kan ge mojlighet till
planerat underhall och langsiktig utveckling.

Brist pa data om turistbeteenden forsvarar planeringen av linjer,
tidtabeller m.m.

Svaga samarbeten mellan trafik-myndigheter, operatérer och
destinationsbolag leder till bristande samordning.

Avsaknad av last mile-Idsningar gor manga besoksmal svartillgangliga,
sarskilt pa landsbygden.




6.4 Scenario: Krokig vag till dromresan i sodra Sverige
Tydligt profilerad och samordnad destination, men ett fragmenterat transportsystem.

Figur 11. Tidslinje Scenario: Krokig vdg till drémresan i sédra Sverige

Artal Handelse

2031 Fehmarn Balt-forbindelsen dppnar for vagtrafik, senare an

nuvarande prognoser.

2033/2034 Tagforbindelsen 6ver Fehmarn Balt fardigstalls, men

utbyggnad av det tyska anslutande jarnvagsnatet drojer.

2035 Utlandsk inkommande turism vaxer initialt men planar ut pa
grund av kapacitetsbrister och fragmenterat

transportsystem.

2036 Sodra Sverige stabiliseras pa en jamn men mattlig niva av
internationella bes6kare, med fortsatt stark dominans av

bilburna resenarer.

| detta scenario sker storre investeringar i den fysiska infrastrukturen, men med
nagra ars forseningar av Fehmarn Balts 6ppnande jamfért med aktuella
prognoser. Det finns fortsatt utmaningar kopplade till infrastrukturinvesteringar
pa den tyska sidan, vilket forlanger restiderna. Copenhagen Airports utbyggnad
gar enligt plan och driver pa 6kade flygresor, sarskilt fran internationella
marknader. Transportsystemet som helhet ar dock fortsatt fragmenterat. EU:s
ambitioner om ett gemensamt bokningssystem for tag har strandat och ar tills
vidare pausade. Det finns fortsatt utmaningar med att skapa attraktiva [6sningar
for last mile-transporter. Samverkan och férbattrad kommunikation mellan
aktoérer mildrar dock utmaningarna och gor det enklare att vagleda turister till

befintliga transportalternativ.

Besokare fortsatter dock att resa till regionen. Besdksanledningarna ar starka
men resorna sker framst med bil snarare an tag. Efter 6ppningen av Fehmarn

Balt uppstar hogt tryck pa befintliga taglinjer nar nya malgrupper fran Tyskland



och Nederlanderna valjer tag for kortare resor pa tva till fyra dagar.
Cykelturismen vaxer, men ndr inte full potential eftersom turister har svart att
kombinera cykel och tag. Resorna sker framst med bil, sarskilt under lagsasong,
da kollektivtrafiken annu inte ar planerad utifran turisternas behov. Sasongen
forlangs tack vare starka och tydliga bestksanledningar som lockar resenarer

aven under var och host.

Majligheter och risker

De starka besdksanledningarna och den 6kade internationella synligheten bidrar
till att locka fler besdkare trots utmaningar i transportsystemet. Den forlangda
sasongen skapar nya affarsmojligheter och ger en jamnare belaggning over aret.
Samverkan mellan besdksnaring och transportaktérer kan dessutom bidra till att
utveckla mer sammanhangande reseupplevelser och starka regionens

attraktionskraft pa sikt.

Fordrdjda infrastrukturinvesteringar och ett fortsatt bilberoende kan minska
regionens konkurrenskraft, och bristande planering utifran ett
besdksnaringsperspektiv gér att kollektivtrafiken inte fullt ut moter turisternas
behov. Avsaknaden av sémldsa transportldsningar kan forsvara for
internationella besokare, och en ojamlik utveckling riskerar att uppsta dar

populdra destinationer vaxer medan mindre orter hamnar utanfor.



Konsekvenser utifran hallbarhetsdimensionerna

Figuren nedan visar en sammanstallning av mdjliga konsekvenser som scenariot

kan medfora utifran de tre hallbarhetsdimensionerna.

|V|i|j6 » Stora volymer bil- och husbilstrafik leder till slitage pa vagar, parkeringar och kansliga
naturmiljoer.

» Trots 6kande elektrifiering kvarstar utslapp fran transporter (i synnerhet husbilar)
och trycket pa laddinfrastruktur.

» Risk for éverbelastning av populédra naturomraden, men stark kommunikation och
lokal styrning kan framja ansvarsfullt besoksbeteenden.

Langsammare omstallning till gron mobilitet fordrojer maluppfyllelse av regionala

klimatmal.

Ekonomisk | » Okade kostnader nér trycket pa vagar, parkering och laddinfrastruktur ékar snabbare
an utbyggnadstakten.

» Besoksnaringen paverkas dubbelt: 6kade intakter under forlangd sdsong men aven
hogre kostnader for ex. underhall och avfallshantering.

» Tillvaxten i turismen skapar fler arbetstillfallen och starker lokala skatteintakter

» Lokalbefolkningen far nya intakts-mojligheter genom uthyrning, delningstjanster och
nya typer av sysselsattning i naringen.

Risk for ojamn ekonomisk utveckling dar destinationer med god tillganglighet gynnas,

medan mindre orter med svag infrastruktur halkar efter.

Socialt » Fler arbetstillfallen i besoksnaringen starker sysselsattning och lokal attraktionskraft.

v

» Samtidigt okar slitningar nar turismens volymer paverkar lokalbefolkningens vardag,
sarskilt dar kollektivtrafik och infrastruktur inte hanger med.

» Frustration kan uppsta under sasongsférlangningen nar lokala invanare upplever
minskad tillgang till “sina” platser.

» Behovet av dialog, delaktighet och tydlig kommunikation mellan boende,
besdksnaring och offentliga aktorer blir stérre.




Konsekvenser for olika aktorer

Figuren nedan visar en sammanstallning av mdjliga konsekvenser som scenariot

kan medfora for olika aktdrer i turism- och transportsystemet.

Offentliga fra mjande » Behover hantera 6kade krav pa planering, samordning och

. kommunikation kring tillganglighet, kapacitet och hallbar mobilitet.
aktorer
» Forsenade infrastrukturprojekt kraver strategiska prioriteringar och

tatare dialog med bade nationella och internationella aktorer.

» Forlangd sasong ger mojlighet till fler initiativ men kraver ocksa langre
drift och hogre underhallskostnader.

» Kommunikationsinsatser kring ansvarsfullt resande blir avgérande for
att minska miljo- och sociala pafrestningar.

Langre sasong och okat inflode fran turister starker intakter, men

¥

Besoksnaringsforetag | >
innebar ocksa hogre drift- och personalbehov.

» Tryck pa boende, service och avfallshantering under langre perioder.

» Okat behov av att samverka med kommuner och transportaktérer fér
att hantera floden och vagleda turister.

¥

Risk att mindre destinationer utan god tillganglighet tappar
konkurrenskraft.

Forsenade investeringar och kapacitetsbrist pa tyska sidan skapar

¥

Transportoperatorer |~
osakerhet i planering.

¥

Bristande data om turistbeteenden gor att resmonster inte beaktas i
tillracklig grad i trafikplaneringen.

» Fokus pa pendling framfor turism forsvarar anpassning till sésongs-
variationer.

Okat tryck pa vagnat, laddstationer och parkering kréver samarbete for

¥

smartare trafikfloden och res-information.




6.5 Scenario: Sodra Sverige som genomfartsled
Sémlést transportsystem, men splittrad och svagt profilerad destination

Figur 12. Tidslinje Scenario: S6dra Sverige som genomfartsled

Artal Handelse

2029 Fehmarn Balt-forbindelsen 6ppnar for vagtrafik.

2030/2031 Tagforbindelsen 6ver Fehmarn-Bast Oppnar och bidrar
tillsammans med andra investeringar till en tydlig 6kning i

resenarsfloden.

2034 Okningen i resenarsfléden klingar av och visar tendenser att
minska da allt fler besdkare soker sig till andra starkare

besdksmal.

2036 Sodra Sverige kannetecknas allt mer som en genomfartsled
for utlandska turister som soker sig langre norréver, med

stor belastning och slitage pa infrastrukturen som féljd.

| detta scenario sker flera viktiga investeringar i bade mjuk och hard
infrastruktur som markant 6kar tillgangligheten och gor det enklare att resa till
sddra Sverige. Fehmarn Balt-férbindelsen dppnas, investeringarna i Copenhagen
Airport genomférs, nya fordon med hégre kapacitet satts in ver Oresund och
forbattringar i den inomregionala infrastrukturen, med sarskilt fokus pa last
mile-l6sningar, kommer pa plats. Investeringarna leder till en snabb 6kning av
inkommande utlandska besdkare, men destinationerna har inte kapacitet att ta
emot de dkade flodena. Ett par sdsonger efter Fehmarn Balts 6ppnande bdrjar
manga besdkare soka sig till andra destinationer som upplevs erbjuda storre

lugn och autenticitet.

Utvecklingen innebéar en hog belastning pa transportsystemet i sddra Sverige,
utan att det motsvaras av en lika stor 6kning i gastnatter. Malmd, Skane och

Halland fungerar i allt hogre grad som genomfartsleder for turister som



fortsatter vidare mot destinationer langre norrut i Sverige och Norge. En stark
husbils- och campingtrend, i kombination med den dkade tillgangligheten, gor
att destinationerna snabbt moter utmaningar vid sarskilt populara platser.
Avsaknaden av organiserade stallplatser for husbilar och camping leder till
otillatna parkeringar i anslutning till strander och naturmiljéer. Samtidigt gor
férbattrade last mile-1dsningar att besokare sprids till fler orter an tidigare, vilket

gynnar vissa mindre destinationer.

Ett starkt beroende av enskilda naringsidkare och besdksmal skapar dock en
sarbarhet, eftersom dessa aktorer inte ensamma kan hantera de 6kade
besdksvolymerna. Brist pa kompetens och erfarenhet av att erbjuda
hogkvalitativt vardskap for internationella besokare ar en sarskild utmaning,

framfor allt i landsbygdsomraden och vid mindre etablerade besdksmal.

Majligheter och risker

Besokare med anknytning till sédra Sverige fortsatter att dtervanda, och de
redan etablerade och valkanda besdksanledningarna forblir attraktiva. Den
Okade tillgangligheten skapar en stark utveckling for hotell, restauranger,
besdksmal och rastplatser langs de storre trafiklederna som E6, E20 och E4.
Forbattrad tillgang till last mile-l6sningar gor det mojligt for turister att upptacka

nya destinationer och sprida sig till fler orter an tidigare.

Den héga belastningen pa transportsystemet motsvaras inte av en lika stor
6kning i dvernattningar, vilket begransar de ekonomiska vinsterna av den dkade
tillgangligheten. En omfattande husbilsturism utan tillracklig planering leder till
oorganiserade parkeringar och nedskrapning, och bristande kapacitet samt vana
att ta emot besokare med ett hogkvalitativt vardskap gor att manga orter inte
kan mota efterfragan. Kompetensforsorjningen i landsbygdsomraden blir
darmed en central utmaning som forsvarar mojligheten att uppratthalla kvalitet

och attraktionskraft over tid.



Konsekvenser utifran hallbarhetsdimensionerna

Figuren nedan visar en sammanstallning av mdjliga konsekvenser som scenariot

kan medfora utifran de tre hallbarhetsdimensionerna.

|V|i|j6 » Stora volymer bil- och husbilstrafik leder till slitage pa vagar och 6kade
partikelutslapp i anslutning till storre trafikleder som E6, E20 och E4.

Nedskrapning vid rastplatser och besoksmal langs de stora trafik-lederna.

X

Fortsatta utslapp och luftfororeningar fran husbilstrafik som fortsatt drivs av fossila

¥

branslen i stor utstrackning.

X

Mindre tryck och slitage pa kansliga naturmiljéer och beséksmal.

4

Ekonomisk | » Svagare tillvaxt i bestksnaringen som tappar i konkurrenskraft mot andra attraktiva

turistregioner.

X

Okade kostnader for att dtgérda vagskador och slitage i vagnatet till féljd av dkad
trafik fran husbilar och husvagn.

4

En potentiell sysselsattningsékning i beséksnaringen blir [agre nar turister séker sig
till andra regioner.

Besoksmal, hotell och restauranger langs storre trafikleder och knut-punkter gynnas

X

av sina strategiska lagen medan turismen i mer perifera omraden halkar efter.

X

Socialt » Lag grad av friktion och mojliga motsattningar mellan lokal-befolkningens och

turisters intressen och beteenden.

Lokalinvanare och trogna besokare upplever inte nagra storre konsekvenser

4

kopplat till flera populara platser, bortsett fran de mest kanda och populara
besoksmalen.

X

Lagre potential for 6kad sysselsattning och forsorjning inom besoéksnaringen.




Konsekvenser for olika aktorer

Figuren nedan visar en sammanstallning av mdjliga konsekvenser som scenariot

kan medfora for olika aktdrer i turism- och transportsystemet.

Offentliga fra mjande » Behover hantera balansgang mellan att attrahera och marknadsfora

destinationen och samtidigt sakerstalla god kapacitet att ta emot stora

aktorer volymer av besokare.

4

Behov att arbeta med bilden av Malmd, Skane och Halland som
bestksmal och dess attraktivitet.

Maste lagga mer resurser pa att hantera negativa konsekvenser av att

X

manga turister kommer utan att kapacitet finns.

» Okade kostnader fér exempelvis kommuner att hantera nedskrépning
och hogt tryck vid vissa specifika besoksmal.

X

Besdksna ringsféretag » Ojamn férdelning av besdkare regionalt skapar olika konsekvenser for

besoksnaringsforetagen beroende pa var de ar lokaliserade.

» Utmaningar med kompetens-forsérjning och planera sin verksamhet
da flodena forst praglas av en kraftig 6kning som sedan stannar av.

4

Risk for lagre kvalitet i foretagens erbjudande nar foretagen inte har
kapacitet att hantera volymerna, vilket kan paverka foretagens
langsiktiga rykte och kundnojdhet.

4

Transportoperatérer |’ Okad efterfrdgan pa tag, bussar och biljetter, vilket kan ge

operatdrerna storre intakter och fler affarsméjligheter.

» Utmaningar att hantera hogt tryck och stora volymer, sarskilt under
hogsasong.
» Behov av 6kade resurser i form av informatdrer for att vagleda ovana

resenarer med lag lokalkdannedom for att sékerstalla hog kundnéojdhet.

» Risk att operatdrer missgynnas i EU-gemensamma bokningssystem
genom minskad synlighet och méjlighet till inflytande.




6.6 Scenario: Den sammanlankade och attraktiva
destinationen

Tydligt profilerad och samordnad destination med sémlést transportsystem

Figur 13. Tidslinje Scenario: Den sammanldnkade och attraktiva destinationen

2029 Fehmarn Balt-forbindelsen 6ppnar for vagtrafik.

2030/31 Tagforbindelsen 6ver Fehmarn Balt fardigstalls och ar i full
drift.

Investeringar i nya tag och kapacitetshdjande atgarder

kortar restider och 6kar kapacitet mellan Képenhamn och

flera destinationer i Skane och Halland.

Flera direktlinjer till t.ex. Ystad, Kristianstad och Helsingborg

mojliggdr smidig resa med fa byten fran t.ex. Hamburg.

| detta scenario fungerar transportsystemet sdmldst och effektivt, samtidigt som
regionen har profilerat sig starkt bade nationellt och internationellt. Fehmarn
Balt-forbindelsen har éppnat enligt plan och kortat restiderna mellan Hamburg
och Malmo, medan Copenhagen Airport fungerar som en stark internationell
gateway for besodkare fran hela varlden. De kortade restiderna och det
valfungerande transportsystemet majliggor en kraftig 6kning av
weekendturismen, dar besodkare enkelt kan kombinera stad och landsbygd
under samma resa. Genom konceptet “One ticket - two countries” kan resenarer
somlost kombinera farja, tdg och buss mellan Sverige och Danmark. Ett EU-
gemensamt bokningssystem gor resan friktionsfri, och tillgangen till information
pa flera sprak via digitala plattformar och fysiska informationspunkter

underlattar planeringen for internationella gaster.

Regionen har etablerat tata och snabba férbindelser till viktiga marknader som

Danmark, Tyskland, Nederlanderna, USA och Asien. Tack vare en tydlig och



samordnad marknadsforing samt nara samverkan mellan kommuner, regioner
och aktorer har Skane, Malmé och Halland starkt sin attraktionskraft och blivit
valkanda for sina upplevelser inom mat, natur, kultur och evenemang. Den
Okade tillgangligheten har bidragit till en utvidgad sasong med hdgre belaggning
6ver aret, inte bara under sommaren. Turismen ar i detta scenario bade
ekonomiskt och miljomassigt hallbar, med ett jamnare flode av bestkare och en

balans mellan tillvaxt och bevarande.

Majligheter och risker

Turismen vaxer bade sdsongsvis och dver heldret, samtidigt som regionen
starker sin internationella synlighet i Europa och pa mer langvaga marknader.
Effektiva och hallbara transportlésningar gor det enkelt att resa till och inom
regionen, vilket gynnar en jamnare geografisk fordelning av besdkare och en

bredare spridning av turismens ekonomiska nytta.

Det hoga trycket pa populara destinationer kan skapa behov av
kapacitetsforstarkningar for att undvika slitage pa miljé och infrastruktur. De
stora investeringarna som kravs for att bibehalla ett transportsystem i toppklass
kan ocksa bli en ekonomisk utmaning pa sikt. Dessutom innebar en fortsatt hog
turismniva ett behov av att sakerstalla hallbarhet i hela kedjan - fran transport

och logi till upplevelser och lokal férvaltning.



Konsekvenser utifran hallbarhetsdimensionerna

Figuren nedan visar en sammanstallning av mdjliga konsekvenser som scenariot

kan medfora utifran de tre hallbarhetsdimensionerna.

» Den forbattrade tillgangligheten leder till fler hallbara resor med tag, buss och cykel,
vilket minskar utslappen per besokare.

» Det totala resandet 6kar, vilket kan ge 6kad miljobelastning i populara omraden.

» Natur- och kulturmiljoer far hogre besokstryck, vilket staller krav pa aktiv
besdksstyrning och forvaltning.

Fortsatt internationell tillvaxt innebar kvarstaende klimatpaverkan fran langvaga
transporter.

Ekonomisk | » Sédra Sverige starker sin position som en ledande internationell destination med

Okad turism aret runt.

» Tillvaxten gynnar lokala foretag inom besdksnaring, kultur, mat, transporter och
boende.

Samordnade marknadsféringsinsatser ger effektivare resursanvandning och hogre
genomslag pa prioriterade marknader.

Stora investeringar kravs i infra-struktur, kompetens och kapacitet for att méta den
okade efterfragan.

Risk for obalans dar populdra omraden véaxer snabbt medan andra delar av
regionen hamnar efter.

Den 6kade turismen skapar fler arbetstillfallen och starker lokala naringar inom
service, kultur och upplevelser. Aven utanfér storstaderna.

Forbattrad infrastruktur och kollektivtrafik gynnar bade invanare och besckare.

Okad internationell synlighet starker Skanes identitet och stolthet, men kan samtidigt
skapa en kansla av kommersialisering i vissa lokalsamhallen.

Ett vaxande antal besékare under hégsasong leder till 6kat tryck pa
bostadsmarknad, transporter och offentlig service.




Konsekvenser for olika aktorer

Figuren nedan visar en sammanstallning av mdjliga konsekvenser som scenariot

kan medfora for olika aktdrer i turism- och transportsystemet.

Offentliga fra mjande Den férbattrade tillgangligheten och dkade turismen gor att regionala
och kommunala aktérer behéver starka sin kapacitet for planering,

aktorer samordning och marknadsforing.

Nya krav uppstar pa att balansera tillvaxt med hallbarhet, exempelvis
genom besbksstyrning och planering av infrastruktur

Okad datainsamling och analys blir centralt fér att férsta beteenden
och styra utvecklingen langsiktigt.

Risk att regionala och lokala strategier drar at olika hall om tillvaxten
gar snabbare 4n samordningen.

Besdksna ringsféretag Storre tillgang till internationella marknader leder till 6kad efterfragan
pa boende, mat, upplevelser och transporter.

Stabilare helarsfloden minskar sasongsberoendet, vilket forbattrar
I6nsamheten och mojligheten att behalla personal.

Hogre krav stalls pa hallbarhet, kvalitet och digital tillganglighet for att
mota internationella férvantningar.

Transportoperatbrer Den 6kade efterfragan pa resor skapar nya marknadsmojligheter och

storre floden genom regionen.

Den multimodala infrastrukturen maojliggdr smidiga resor mellan
stader och landsbygd, men kraver hég samordning mellan olika
operatorer och nivaer.

Fortsatt fokus pa pendlingsresor riskerar att begransa utvecklingen av
turismrelaterad kollektivtrafik.

Brist pa data kring turistbeteenden férsvarar planering av linjer,
kapacitet och sasongsanpassning.

Krav pa tillganglig information 6kar for att mota internationella
resenarers behov.




6.7 Utveckling av floden och gastnatter i scenarierna fram
till 2040

| detta avsnitt presenteras hur fldden och gastnatter utvecklas i de fyra
scenarierna fram till ar 2040. Figurerna nedan visar utvecklingen av
internationella besok till sédra Sverige via vag och jarnvag éver Oresundsbron,
samt gastnatter for tre prioriterade marknader: Danmark, Tyskland och
Nederlanderna. De fyra linjerna i varje graf representerar de fyra scenarierna:
Sodra Sverige pa tomgang, Krokig vag till drémresan, Sédra Sverige som

genomfartsled och Den sammanlankade och attraktiva destinationen.

Utveckling av internationellt resande dver Oresundsbron

Figur 14 visar de fyra framtagna framtidsscenarierna for utlandsk inkommande

turism via vag och réals éver Oresundsbron fram till 2040.

Sédra Sverige pd tomgdng visar den svagaste tillvaxten med en 6kning med 35
procent till ar 2040. En viss effekt av Fehmarn Balt-forbindelsen marks forst i
slutet av perioden, men eftersom varken transportsystemet eller
destinationernas profilering utvecklas tillrackligt forblir regionen svagt

konkurrenskraftig pa den internationella marknaden.

| Krokig vag till drémresan, dar destinationen ar stark men transportsystemet
fragmenterat, 6kar resandet med 85 procent till 2040. | scenariot marks en tydlig
effekt av Fehmarn Balt-férbindelsen nar den val 6ppnar, men kvarstdende
flaskhalsar i bristande samordning mellan trafiksystem och destinationer
hammar utvecklingen. Resandet med bil forblir dominerande, men andelen
tagresor Okar gradvis i takt med férbattrad infrastruktur och enklare
biljettsystem. Den starka profileringen och samordningen av Sydsverige har
samtidigt vackt ett vaxande intresse for regionen som destination, vilket bidrar

till att utvecklingen i scenariot anda ar tydligt positiv.

Aven i Sédra Sverige som genomfartsled, dar transportsystemet ar sémlést men
destinationsprofilen svag, sker en 6kning av det utlandska resandet 6ver

Oresundsbron med 140 procent. Det ar dock bristande kapacitet i bade



infrastruktur och beséksmal i Skane och Halland, vilket gér att majoriteten av
resendrerna inte har regionen som slutdestination. Med andra ord utnyttjas
Fehmarn Balt-férbindelsen i hdg grad och det sdmldsa transportsystemet
anvands, men inte som en vag till Sydsverige utan som en lank vidare mot andra

destinationer.

| scenariot Den sammanlénkade och attraktiva destinationen dkar det utlandska
resandet via vag och jarnvag med 140 procent till ar 2040. Den starka tillvaxten
drivs av ett valfungerande och somlost transportsystem i kombination med en
tydligt profilerad och samordnad destination som lockar internationella
besbkare aret runt.

Figur 14. Skattning av utlédndsk inkommande turism via vég och réls éver Oresundsbron per dr fram
till 2040.

Utlandsk inkommande turism via vag och réls éver Oresundsbron per ar
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Sodra Sverige pa tomgang

= = Krokig vag till drémresan

= == Den sammanlankade och attraktiva destinationen
------- Sodra Sverige som genomfartsled

Not: Kalla: Gastnattsstatistik fran Oresundsindex som bearbetats. Antaganden i bearbetning av
trafikstatistiken: 1) Halften av de icke-pendlare som reser éver Oresundsbron eller med farja ar



svenskar, 2) En turist dker tva ganger (tur och retur), darav delas antalet med tva, 3) Av de som vi
redovisar som utlandska besokare ar inte renodlad turism, det finns andra anledningar att dka.

Utveckling av tyska gastnatter i sodra Sverige

Tyskland ar den viktigaste marknaden for sodra Sverige, och i de framtagna
scenarierna i Figur 15 antas marknaden paverkas i hog grad av tillgangligheten

via Fehmarn Balt-forbindelsen.

Sédra Sverige pa tomgdng visar den svagaste utvecklingen, med en 6kning pa 35
procent, dar varken transportsystemet eller destinationernas profilering

utvecklas tillrackligt for att locka fler tyska 6vernattningar.

| Krokig vag till drémresan 6kar tyska gastnatterna med 96 procent till 2040, till
foljd av bade 6kad tillganglighet och starkare besdksanledningar. | detta
scenario marks en tydlig effekt av Fehmarn Balt-forbindelsen nar den val
dppnar, dven om vissa utmaningar kvarstar. Den positiva utvecklingen drivs av
forbattrad tillganglighet och ett vaxande intresse for sédra Sverige som
destination, men hammas delvis av kvarstdende flaskhalsar och bristande
samordning mellan trafiksystem och destinationer. Resandet med bil forblir
dominerande, men andelen tagresor okar gradvis i takt med forbattrad

infrastruktur och enklare biljettsystem.

| S6dra Sverige som genomfartsled, dar transportsystemet ar sémldst men
destinationsprofilen svag, sker en snabb 6kning inledningsvis men utvecklingen
planar ut mot slutet av perioden. Tillvaxten av gastnatter okar férst men dampas
av bristande kapacitet i bade infrastruktur och besdksmal, vilket leder till att
valkdnda destinationer blir dverfulla och besdkare valjer att semestra pa annat
hall. Totalt beraknas gastnatterna 6ka med 77 procent, dd manga resenarer
passerar genom regionen men fortsatter vidare norrut i stallet for att stanna
langre i sddra Sverige. Fehmarn Balt-forbindelsen nyttjas i hog grad och det
somldsa transportsystemet anvands, men inte som en vag till Sydsverige utan

som en lank vidare mot andra destinationer.

| scenariot Den sammanlédnkade och attraktiva destinationen dkar de tyska

gastnatterna med 146 procent till ar 2040. Den kraftiga 6kningen drivs av



kortare restider, smidiga transportlésningar och ett samordnat
destinationsarbete som gor det enkelt for tyska resenarer att planera och boka

sin resa.

Figur 15. Tyska gdstndtter i sodra Sverige. Kdlla: Géstnattsstatistik fran Tillvéixtverket som bearbetats.
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Utveckling av nederlandska gastnatter i Sodra Sverige

Scenarierna for utvecklingen av nederlandska gastnatter i Skane och Halland,
som visas i Figur 16, antas i hog grad paverkas av tillgangligheten via Fehmarn

Balt-forbindelsen.

Sédra Sverige pa tomgdng visar den svagaste utvecklingen, med en 6kning pa 35
procent, dar varken transportsystemet eller destinationernas profilering

utvecklas tillrackligt for att locka fler nederlandska évernattningar.

| Krokig vag till drémresan 6kar de nederlandska gastnatterna med 96 procent till
2040, till foljd av bade o6kad tillganglighet och starkare beséksanledningar. | detta
scenario marks en tydlig effekt av Fehmarn Balt-forbindelsen nar den val
dppnar, dven om vissa utmaningar kvarstar. Den positiva utvecklingen drivs av

forbattrad tillganglighet och ett vaxande intresse for sdédra Sverige som



destination, men begransas av kvarstaende flaskhalsar i transportkedjan och
bristande samordning mellan kollektivtrafik, cykel- och tagresor. Resandet med
bil forblir dominerande, men andelen tagresor 6kar gradvis i takt med

férbattrad infrastruktur och enklare biljettsystem.

| S6dra Sverige som genomfartsled, dar transportsystemet ar sdmlost men
destinationsprofilen svag, sker en snabb 6kning inledningsvis men tillvaxten
planar ut mot slutet av perioden. Tillvaxten av gastnatter 6kar férst men dampas
av bristande kapacitet i bade infrastruktur och bestksmal, vilket leder till att
valkanda destinationer blir dverfulla och bestkare valjer att semestra pa annat
hall. Fehmarn Balt-forbindelsen fortsatter nyttjas i hdg grad och det sémldsa
transportsystemet anvands, men totalt beraknas gastnatterna cka med 77
procent, dd manga resendrer passerar genom regionen och fortsatter vidare

mot andra destinationer i stallet for att stanna i sddra Sverige.

| scenariot Den sammanlédnkade och attraktiva destinationen dkar de nederlandska
gastnatterna med 146 procent till ar 2040. Utvecklingen drivs av kortare restider,
goda tagforbindelser och ett starkt internationellt varumarke som gor det enkelt
for nederlandska resenarer att kombinera stad, kust och natur under samma

resa.



Figur 16. Nederldndska gdstndtter i sédra Sverige, Kdlla: Gdstnattsstatistik fran Tillvéxtverket som

bearbetats
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Utveckling av danska gastnatter i sodra Sverige

Scenarierna for utvecklingen av danska gastnatter i Skane och Halland, som
visas i Figur 17, skiljer sig nagot fran de dvriga eftersom danskar redan i dag har
god tillgang till sddra Sverige. Fehmarn Balt-férbindelsen vantas inte leda till
nagon dramatisk okning, utan snarare ge danskarna battre tillganglighet

soderut.

Sodra Sverige pa tomgdng visar den svagaste utvecklingen, med en 6kning pa 35
procent, dar varken transportsystemet eller destinationernas profilering

utvecklas tillrackligt for att locka fler danska évernattningar.

| Krokig vag till drémresan, med en stark destinationsprofil men bristande

tillganglighet, 6kar gastnatterna med 82 procent fram till 2040. Den positiva



utvecklingen drivs av tydliga besdksanledningar och ett brett utbud men
hammas av att transportsystemet inte utvecklas i tillracklig grad och resandet

fortfarande sker framst med bil.

| S6dra Sverige som genomfartsled, dar transporterna fungerar men
destinationsprofilen ar svagare, sker en ldngsammare 6kning pa 70 procent.
Tillvaxten av gastnatter 6kar forst med ddmpas pa grund av bristande kapacitet i
bade infrastruktur och besoksmal, vilket leder till att valkdnda destinationer blir
6verfulla och besdkare valjer darmed att semestra pa annat hall. Med andra ord
utnyttjas Fehmarn Balt-forbindelsen i hog grad och det s6mlosa
transportsystemet anvands, men inte som en vag till Sydsverige utan som en

lank vidare mot andra destinationer.

| scenariot Den sammanldnkade och attraktiva destinationen 6kar de danska

gastnatterna med 120 procent till ar 2040, tack vare ett sémlost



transportsystem, gemensam marknadsféring och ett val samordnat erbjudande

dver Oresund.

Figur 17. Danska gdstndtter i s6dra Sverige. Kélla: Gdstnattsstatistik fran Tillvixtverket och
trafikstatistik fran Oresundsindex som bearbetats.
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7 Framtida behov och maojliga insatser

De fyra scenarierna illustrerar flera mojliga framtider for transportsystemets och
besdksnaringens utveckling i Malmd, Skane och Halland. | varje scenario gar det
att identifiera aspekter av utvecklingen som ar dnskvard och situationer som
helst undviks. Beroende pad hur utvecklingen blir kommer olika insatser och
strategiska prioriteringar behévas. Med utgangspunkt i scenarierna har Ramboll
identifierat ett antal teman som vi bedémer som centrala for att sdkerstalla den

framtid som ar onskvard.

En férhoppning ar att denna rapport och de utvecklade scenarierna kan

anvandas som ett verktyg for att adressera de behov som presenteras nedan

7.1 Starkt planering och kapacitet i besoksnaringen

Samverkan med kommuner och andra infrastrukturhallare for
starkt kapacitet

Kommunerna i Skane och Halland, daribland Malmg, spelar en nyckelroll i att
utveckla sddra Sverige som destination och dess kapacitet. Med 6kade
resenarsfldden kommer ocksa trycket pa offentliga miljéer och service bli hogre,
vilket kan innebara hégre kostnader for kommunerna men ocksd minskad
attraktivitet om platser utsatts for stort slitage, nedskrapning och beteenden
som exempelvis stor lokalbefolkning. Utéver kommunerna kan det finnas
motsvarande behov av dialog med en aktér som Trafikverket som ansvarar for
viktig infrastruktur och rastplatser langs flera vagar. Fér kommunerna finns det

behov bade att forstd utvecklingen, identifiera behov och genomfoéra dtgdrder:

Forsta: For att kommunerna ska kunna dra nytta av de potentiella positiva
effekterna av en 6kad turism behéver kommunerna insikt om de stora
forandringar som sker och hur det forvantas paverka for att kunna
dimensionera och planera for en ordnad turism. Utover att forsta
férandringarna i den fysiska infrastrukturen finns det aven behov av en bredare

forstaelse for trender inom turism for att forsta turisters beteenden och hur det



kan komma att paverka kommunens beséksmal, offentliga miljoer, service,
naringsliv och invanare. Har har aktoérer som Visit Skane och Visit Halland en
viktig roll att férmedla kunskap om férandringarna och besdksnaringen, bland

annat med hjalp av denna rapport som underlag.

Identifiera: Med utgdngspunkt i en 6kad forstaelse om den mojliga utvecklingen
finns det ett behov av att identifiera specifika omraden som riskerar att drabbas
av negativa konsekvenser av kraftigt 6kade floden. Det kan réra sig om storre
omraden eller specifika destinationer som redan idag upplever ett mycket hogt
tryck under vissa perioder. Det kan ocksa rora sig om mer avgransade omraden
som kansliga naturmiljéer i behov av en proaktiv plan for att minska erosion
eller stort slitage. Populara stallplatser for husbilar ar ett exempel pa platser
som kan behdva sarskilda insatser for att hanteras mer strukturerat och undvika

problem med trafiksakerhet, slitage och nedskrapning.

Atgéarder: Med utgangspunkt i identifierade riskomraden finns behov av en bred
palett av insatser for att férebygga negativa konsekvenser. Det handlar bade om
fysiska atgarder, sdsom upprustning av infrastruktur, forbattrad tillganglighet
och valdimensionerad sophantering, och om mjukare insatser som information
och kommunikation till bes6kare om allemansratt, parkering och beteenden i
naturmiljoer. Har ar det centralt med atgarder som gor det latt att gora ratt for
turister. Det kan till exempel handla om nudgingatgarder eller andra insatser
som paminner besdkaren i ratt stund, gor det enkelt att valja hallbart och

starker motivationen att agera pa ett ansvarsfullt satt.

Stark besoksnaringens aktorer att planera for en okad turism

Foretag inom besdksnaringen kan dra stor nytta av 6kad kunskap om hur
forandringar i transportsystemet paverkar framtida besoksfloden och darmed
deras affarsforutsattningar. Visit Skane, Visit Halland och Malmo stad kan har
spela en viktig roll genom att sprida insikter och 6ka medvetenheten i

branschen, exempelvis med stdd av de framtagna scenarierna.

Denna forstaelse ger besdksnaringsforetagen battre forutsattningar att planera,

dimensionera och utveckla sina verksamheter i takt med forandrade



resmonster. Insikterna kan anvandas for att anpassa erbjudanden, resurser och
marknadsforing till nya malgrupper och behov. Oavsett hur framtiden utvecklas
tyder mycket pa en 6kning av tyska turister, dar Malmo, Skane och Hallands
attraktivitet i hog grad avgors av hur val besdksnaringen lyckas méta och

kommunicera mot dessa besdkares preferenser.

Mobilisera och planera for kompetensforsorjning av naringen

For att mota prioriterade malmarknaders férvantningar och erbjuda ett
vardskap av hog kvalitet blir kompetensférsorjningen avgoérande. De framtida
turistflodena kommer sannolikt att krdva bade fler medarbetare och nya typer
av kompetenser, exempelvis formaga att mota besokare pa olika sprak och

anpassa vardskapet till olika kulturer.

Genom samordnade satsningar pa kompetensférsorjning och rekrytering kan
besoksnaringen attrahera fler till branschen och undvika att féretagen
konkurrerar om en begransad kandidatbas. Offentliga framjaraktorer har en
viktig roll i att starka branschens attraktionskraft och lyfta fram besoksnaringen

som en framtidssektor med goda karriarmadijligheter.

Eftersom manga medarbetare lamnade branschen under pandemin ar fragan
sarskilt angelagen infor en potentiell 6kning av turismen eller férlangning av
sasongen. Effekterna av de stora infrastrukturinvesteringarna ligger fortfarande
nagra ar bort, vilket ger tid att arbeta langsiktigt. Inte minst med att vacka ungas

intresse for besdksnaringen som en attraktiv arbetsplats.

7.2 Utveckling och paketering av besoksanledningar

Framja paketering av starka besoksanledningar och tillgangliga
reseupplevelser

Den Okade tillgangligheten fran Centraleuropa till Skandinavien skapar en
betydande potential att attrahera nya turistfloden till s6dra Sverige. For att ta

vara pa mojligheten kravs dock mer an férbattrad infrastruktur. Besdkarna



behover tydliga och attraktiva anledningar att valja Malmo, Skane och Halland

framfor andra destinationer.

Att utveckla helhetskoncept som kombinerar resa, boende och upplevelser,
inklusive I6sningar for hela resan fran start till mal och den sa kallade last-mile,
kan sanka trosklarna och gora det enklare att valja s6dra Sverige som
destination. Detta ar sarskilt relevant for den tyska marknaden, dar paketresor
ar vanliga och dar den stora marknadspotentialen kan bidra till en kraftigt 6kad

turism.

For att skapa en hallbar tillvaxt i besdksnaringen bor paketeringen inriktas pa
orter och besdksmal dar trycket idag ar lagre samt pa perioder utanfor
hdgsasong. Den vaxande coolcation-trenden, dar resendrer soker svalare och
mindre trangselpraglade resmal, skapar mojligheter att locka besékare under
var, host och forlangda weekends. Nar restiderna kortas och tillgéngligheten
med tag och andra kollektiva fardmedel férbattras starks forutsattningarna for
kombinerade resor, dar turister upplever flera platser under samma vistelse.
Har kan aktorer i Malmo, Skane och Halland tillsammans utveckla erbjudanden
som vaver ihop regionens unika natur, kultur och stadsliv till en sammanhallen

och attraktiv upplevelse.

Utvecklingsarbetet kan med fordel ske i samverkan med aktérer pa danska
sidan av Oresund, dar aktorer i de tva landerna kan bygga vidare pa ett

gemensamt varumarke med starka besdksanledningar.

Planera och na ut till framtidens prioriterade marknadssegment

| denna scenarioanalys har vi blickat framat for att forsta olika faktorer som,
tillsammans med ett utvecklat transportsystem, paverkar framtidens resande.
En tydlig trend ar hur sociala medier stoper om framférallt yngre generationers
satt att hitta sitt ndsta besoksmal och preferenser kring bokning. Har spelar Al
en stor roll i hur algoritmer och dess eventuella bias lyfter en viss typ av innehall

i sociala medier och vilka destinationer som exempelvis ChatGPT tipsar om.

For besoksnaringsforetag och framjandeaktorer ar detta nagot som kommer

vara avgorande att halla koll pa for att sakerstalla att Malmo, Skane och Halland



finns pa radarn for framtidens turister. | kommunikation och marknadsféring
finns ett behov att inte bara fokusera pa de kapitalstarka malgrupper som
destinationerna vill na idag, utan att dven bygga relationer via exempelvis sociala

medier till de malgrupper som kommer vara prioriterade om nagra ar.

7.3 Utveckling for ett smidigt och hallbart turistresande

Integrera ett starkare turistperspektiv i planering och
affarsutveckling pa transportomradet

For att sakerstalla ett somldst transportsystem for turism racker det inte att
forlita sig pa de investeringar som just nu sker i transportinfrastrukturen i
Europa och sddra Sverige. Planering av kollektivtrafik och transportoperatoérers
affarsutveckling behdver ta hansyn till 6kade floden och potentiellt annu storre
sasongsvariationer till foljd av en 6kad turism. For att trafiken ska svara mot
behoven behdver planeringen utga fran de trender och preferenser som finns
kopplat till turisters resande. Genom att forsta vilka platser som ar sarskilt
viktiga utifran ett besoksnaringsperspektiv kan trafiken dimensioneras ratt och
darmed ocksa undvika negativa konsekvenser for lokalbefolkningens
tillganglighet till hdllbara transporter. Kopplat till detta finns ett behov av ett

fortsatt utvecklingsarbete for starkt data och statistik dver turisters resande.

For att starka upplevelsen av ett somldst resande for turister ar ett annat behov
forbattrad information infér och under resan som ar anpassat till turister, bland
annat genom information pa flera sprak. Har kan offentliga framjandeaktérer
samverka med transportoperatorer och aktdérer som Jernhusen och Trafikverket
for att starka information i sdval digitala kanaler som pa plats i anslutning till

stationer och hallplatser.

Stark forutsattningar for hallbart resande med cykel och tag

Utifran analysen av transportsystemet for turism sa ar det mycket som talar for
en fortsatt enkelhet att resa med bil till, frdn och inom sédra Sverige. Aven om

det finns flaskhalsar aven i vagnatet sarskilt vid vissa platser under hégsasong



utgor bilens (och husbilens) smidighet och frinetskansla att den vagburna
trafiken kommer att utvecklas starkt. Aven om flera investeringar sker i
jarnvagssystemet sa ar det mer som talar for fortsatta utmaningar i den
ralsbunda trafiken jamfoért med vag. Forseningar i utbyggnad av det anslutande
jarnvagsnatet for Fehmarn Balt, en fortsatt stor underhdllsskuld och en
kollektivtrafik som i stor utstrackning planeras utifran ett pendlarperspektiv. Mot
bakgrund av detta finns det starka skal att arbeta aktivt for att underlatta det
hallbara resandet med tag, garna i kombination med exempelvis cykel. Har kan
framjandeaktdrer till exempel ta initiativ till samverkan med transportoperatérer
for utveckling av tydligare kommunikation, enklare férutsattningar och
biljettlésningar for att framja resande med tag. Detta kan aven inkludera ett
breddat erbjudande av biljettyper som riktar sig till turister och som kan
anvandas bade i Danmark och sddra Sverige for en an mer integrerad

turistregion.

En stark preferens hos exempelvis den nederlandska marknaden ar cykelturism,
dar Skane och Halland har ett starkt erbjudande med sitt charmiga och
smaskaliga vagnat. For att till fullo tillvarata denna potential och starka
forutsattningar for hallbart resande finns det dock ett behov av att bade starka
forutsattningar och information om méjligheter att ta med cykel pa tag. Har kan
offentliga framjandeaktorer initiera samverkan med transportoperatorer for att

se hur dessa mdjligheter kan starkas.



Bilaga

| tabellen nedan presenteras exempel pa hur turistperspektivet belyses i olika

regionala och kommunala strategier.

Strategi/plan Beskrivning

KoIIektivtrafikaan | Hallands kollektivtrafikplan beskrivs hur turismen har en viktig roll

i Hallands utveckling med 2,5 miljoner 6vernattningar arligen och

2026 med utblick

en stark befolkningsokning under sommarmanaderna.

2027-2030 for Kollektivtrafiken lyfts som viktig for att mojliggdra for besoékare att
Halland enkelt na strander, skogar, handel och evenemang.
Persontégsstrategi — | Skanes persontagsstrategi lyfts tagtrafikens roll i att bidra till

Skanes utveckling som en attraktiv region for turism. Pa flera

Strategi for utveckling av e RPN
platser i Skane ar resandet med kollektivtrafik hogre under

den regionala tagtrafiken | sommarmanaderna och helgerna jamfort med vinterhalvaret, vilket

i Skane understryker betydelsen av att inkludera turism i planeringen av
kollektivtrafiken. Den lyfter dven vikten av att kollektivtrafiken

2020-2040 J b Q |
knyter samman och forenklar fritidsresor fran Danmark till
exempelvis Ystad och Osterlen.

Trafik- och Malmads trafik- och mobilitetsplan (TROMP) inkluderar turism och

- .. besoksnaring primart genom att referera till besokare som en viktig
mobilitetsplan for ) i
malgrupp och anvandare av stadens transportsystem och ytor.
ett mer tillgangligt Perspektivet fokuserar p& att Malmé ska bli en stad dar bade
och hallbart Malmo Malmaobor och besdkare gillar att vistas. Hela transportsystemet
planeras for att anvanda ytor effektivt sa att fler, inklusive
besokare, kan nyttja staden. Centralt i planeringen ar att
gaturummet utformas for att vara attraktiva, trygga och sakra
miljéer dar manniskor, inklusive besdkare, garna ror sig och

uppehaller sig.

Trafi kférsérjnings- | Skanes Trafikforsorjningsprogram beskrivs inte turisters resande
.. o specifikt men lyfter potentialen att dka fritidsresandet med
program for Skane - , ,
kollektivtrafik och att det finns ett behov av att anpassa tidtabeller
2020-2030 till fritidsresandes behov. Den diskuterar aven hur kombinerade
mobilitetstjanster (Maas) kan utvecklas for att forbattra
tillgangligheten pa landsbygden, vilket har potential aven att 6ka

tillgangligheten pa landsbygden for turism.




Remissversion
Trafikforsorjnings-
program 2026-2030

for Halland

| forslaget till nytt trafikférsorjningsprogram for Halland pekas
straken Halmstad-Falkenberg-vastra Halland och
Mellbystrand/Skummeslévsstrand ut som starkt praglade av
fritidsboende och turism, vilket leder till en sasongsvariation i
transportbehovet. Straket mellan Falkenberg och Ullared pekas
ocksa ut som viktigt med Varuhuset Gekas ar Hallands storsta
beséksmal. | planen framgar hur behovet av bil i landsbygd ar stort
och att det darfor ar viktigt att kunna utveckla I6sningar for att
kunna kombinera bild med kollektivtrafik, nagot som framfor allt
resoneras kring utifran ett pendlarperspektiv snarare an ett

besdksperspektiv.

Regional Transport-
infrastrukturplan for
Skane 2022-2033

Planen namner bland annat att satsningar pa SkaneExpressen
(regionbuss) ska bidra till tillgang till kultur, fritid och rekreation.
Den lyfter ocksa fram att cykelinfrastrukturen behover utvecklas for
att mojliggora pendling och kopplingar till kollektivtrafik, men aven

cykelnat for turismcykling.

Remissforslag

Regional
infrastrukturplan Halland
2026-2037

Planen lyfter bland annat vikten av att planera utifran trafikfloden
och efterfragan pa transporter kopplade till stora besoksmal och
rekreationsstrak. Planen lyfter aven prioriteringar och mal for att
6ka andelen cykelresor, bland annat samverkan kring turism och
rekreationscykling. Planen innefattar atgarder langs Kattegattleden
som nationell cykelturistled. Planen lyfter dven behovet av ett
robust vagnat, en valutbyggd busstrafik och en tagtrafik mellan
inlandet och kusten, dar en inriktning ar att verka for ett robust

smaskaligt vagnat utanfor de storre straken.

Regional system-
analys for
transportsystemet,

Region Halland

Hallands systemanalys lyfter besoksnaringen ar viktig i Hallands
naringsliv och sarskilt stora detalj- och partihandelsetableringar,
som Gekas i Ullared, lyfts fram som malpunkter som genererar
omfattande person- och godstransporter. Antalet besokande till
Ullared varierar kraftigt under aret, vilket paverkar trafikflodet pa
anslutande vagar. Systemanalysen beskriver dven behov och planer
pa atgarder langs Kattegattsleden som cykelstrak for att 6ka
trafiksakerheten. Det lagtrafikerade vagnatet i Hallands inland
beskrivs som en "absolut nddvandighet" for att mojliggdra

bosattning och féretagsverksamhet i hela regionen.

Systemanalys for
transportsystemet i
Skane 2020

| Systemanalys for Skane 2020 beskrivs hur turismen praglas av
stor sdsongsvariation och vikten av tillganglighet till beséksmal som
natur- och kulturmiljoer. Till exempel framgar hur vagar i viktiga
turistomréden som Osterlen och Kullahalvén har vasentligt hogre

trafikvolymer (upp till dubbelt sa hoga) under sommaren.




Systemanalysen betonar starkt cykelturismen (Kattegattsleden,
Sydkustleden) och dess koppling till trender inom halsa och natur. |
systemanalysen beskrivs daven hur kollektivtrafiken i stérre

utstrackning ska kunna anvandas for fritids- och turismpendling.

Cykelstrategi for Cykelstrategi for Skane ar en nagot aldre plan men som inkluderar
K3 turism och besoksnaring i stor utstrackning genom att fokusera pa
Slele cykelturism som en viktig del av naringslivets tillvaxt. Strategin
syftar till att utveckla Skane till en internationellt etablerad
cykelturismdestination med fokus pa utbyggnad och
marknadsforing av nationella cykelleder, sdsom Kattegattleden,
Sydostleden och Sydkustleden. Detta arbete ska bidra till att skapa
fler arbetstillfallen inom hallbar turism. For att uppna detta betonas
vikten av ett sammanhangande nat av cykelleder som har hég

standard.

Regional cykelplan Regional cykelplan 2020-2029 inkluderar turism och beséksnaring i
2020-2029 fér Halland stor uts'tracknlng, sarslfllt genom fokus pa' cyke‘lturlsm och
rekreation. Cykeln anvands av de som turistar i Halland, och bra
cykelleder bidrar till att fler kan ge sig ut pa cykelsemester, vilket i
sin tur gynnar det hallandska naringslivet langs lederna. | planen
framgar att antalet turistcyklister i Halland vaxer for varje ar och att
det ar av stor vikt att fortsatta samordna och synliggora befintliga
och tillkommande rekreations- och turistcykelstrak genom skyltning,
kartmaterial och samverkan med turistorganisationer och

besoksnaringen.
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